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W odpowiedzi na Pana interpelacje, zgtoszong podczas XX Sesji Sejmiku

Wojewoddztwa Podlaskiego w dniu 21 czerwca 2012 roku:

,Czy Zarzad widzi potrzebe i mozliwos¢ modernizacji drogi wojewddzkiej odcinka
Hajndéwka - Biatowieza, ze wzgledu na to, Ze jest to ten odcinek, ktorym jezdzi cata
Polska. Natezenie ruchu w okresie letnim jest szczegdlnie duze, a szeroko$¢ tej drogi
powoduje bardzo powazne zagrozenia przy wymijaniu sie autokarow? Jest ona za waska,
nawierzchnia jest bardzo zniszczona i w zwigzku z tym, Zze nie ma tam ruchu kolejowego

jest to odcinek niezwykle wazny z punktu widzenia potrzeb wojewddztwa i catego kraju.”

- uprzejmie informuje, co nastepuje w przedmiotowej kwestii:

Zarzad drdég, ze wzgledu na podstawowe znaczenie przedmiotowego odcinka drogi
w obstudze komunikacyjnej atrakcyjnych turystycznie terenéw Puszczy Biatowieskiej
i fakt, iz na dzien dzisiejszy trasa ta speinia jedynie wymagania przewidziane dla
jednojezdniowej drogi klasy L (lokalnej) o szerokosci jezdni 5,0 m, widzi potrzebe jego
modernizacji polegajacej na doprowadzeniu parametréw technicznych i uzytkowych tego
ciagu drogowego do standardéw odpowiadajacych drogom kategorii wojewodzkiej
i przewidzianej tam klasy Z (zbiorczej). Realizacje zadania przewidziano w ramach
kolejnego budzetu UE na lata 2019-2020. Koszt przebudowy i rozbudowy istniejgcej drogi
na odcinku 17,2 km (Hajnéwka - Biatowieza - Grudki) szacuje sie na poziomie 36 min zt.

Nalezy jednak nadmienié, ze w rozpatrywanym przypadku o potrzebie planowanej
modernizacji nie decyduje stan techniczny nawierzchni jezdni (ten zasadniczo jest
zadowalajacy), ani tez wielko$¢ ruchu (wg generalnego pomiaru ruchu z roku 2010,
$redni dobowy ruch na tym odcinku wyniost 1736 pojazdow/dobe przy s$redniej na catej
sieci drég regionalnych opiewajacej na 2432 pojazdy/dobe). Warto natomiast wiedzie¢,
ze ze wzgledu na wymagane standardy bezpieczenstwa ruchu drogowego docelowo
trzeba rozwigzaé¢ problem nienormatywnych tukéw poziomych i pionowych, a takze
geometrii istniejgcych mostéw i przepustow. Korekta tych parametréw i przebudowa

historycznych obiektéw inzynierskich, przy istniejacym wgskim pasie drogowym (tylko



15 m) wigze sie z ingerencjg w wyjatkowo chronione srodowisko naturalne (obszary
Natura 2000), co niewatpliwie ogranicza mozliwosci realizacyjne przedsiewziecia.

W przypadku, gdy poszerzenie pasa drogowego ze wzgledu na wymagania ochrony
srodowiska stanie sie niemozliwe, zarzad drég rozwaza mozliwo$¢ wykonania remontu
kapitalnego trasy z niewielkim jej poszerzeniem i zachowaniem dotychczasowych

ograniczen w predkosci ruchu na catym odcinku do 80 km/h, a lokalnie do 60 km/h.




