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RADNY WOJEWODZTWA PODLASKIEGO

W odpowiedzi na Pana interpelacj~, zgloszonq podczas xx Sesji Sejmiku

Wojewodztwa Podlaskiego w dniu 21 czerwca 2012 roku:

"Czy Zarzqd widzi potrzeb~ i mozliwosc modernizacji drogi wojewodzkiej odcinka

Hajnowka - Bialowieza, ze wzg/~du na to, ze jest to ten odcinek, ktorym jeidzi cala

Polska. Nat~zenie ruchu w okresie letnim jest szczegolnie duze, a szerokosc tej drogi

powoduje bardzo powazne zagrozenia przy wymijaniu si~ autokarow? Jest ana za wqska,

nawierzchnia jest bardzo zniszczona i w zwiqzku z tym, ze nie ma tam ruchu kolejowego

jest to odcinek niezwykle wazny z punktu widzenia potrzeb wojewodztwa i calego kraju. "

Zarzqd drog, ze wzgl~du na podstawowe znaczenie przedmiotowego odcinka drogi

w obsludze komunikacyjnej atrakcyjnych turystycznie terenow Puszczy Bialowieskiej

i fakt, iz na dzien dzisiejszy trasa ta spelnia jedynie wymagania przewidziane dla

jednojezdniowej drogi klasy L (Iokalnej) 0 szerokosci jezdni 5,0 m, widzi potrzeb~ jego

modernizacji polegajqcej na doprowadzeniu parametrow technicznych i uzytkowych tego

ciqgu drogowego do standardow odpowiadajqcych drogom kategorii wojewodzkiej

i przewidzianej tam klasy Z (zbiorczej). Realizacj~ zadania przewidziano w ramach

kolejnego budzetu UE na lata 2019-2020. Koszt przebudowy i rozbudowy istniejqcej drogi

na odcinku 17,2 km (Hajnowka - Bialowieza - Grudki) szacuje si~ na poziomie 36 mln z},

Nalezy jednak nadmienic, ze w rozpatrywanym przypadku 0 potrzebie planowanej

modernizacji nie decyduje stan techniczny nawierzchni jezdni (ten zasadniczo jest

zadowalajqcy), ani tez wielkosc ruchu (wg generalnego pomiaru ruchu z roku 2010,

sredni dobowy ruch na tym odcinku wyniosl 1736 pojazdow/dob~ przy sredniej na calej

sieci drog regionalnych opiewajqcej na 2432 pojazdy/dob~). Warto natomiast wiedziec,

ze ze wzgl~du na wymagane standardy bezpieczenstwa ruchu drogowego docelowo

trzeba rozwiqzac problem nienormatywnych lukow poziomych i pionowych, a takze

geometrii istniejqcych mostow i przepustow. Korekta tych parametrow i przebudowa

historycznych obiektow inzynierskich, przy istniejqcym wqskim pasie drogowym (tylko



15 m) WlqZe si~ z ingerencjq W wyjqtkowo chronione srodowisko naturalne (obszary

Natura 2000), co niewqtpliwie ogranicza mozliwosci realizacyjne przedsi~wzi~cia.

W przypadku, gdy poszerzenie pasa drogowego ze wzgl~du na wymagania ochrony

srodowiska stanie si~ niemozliwe, zarzqd drag rozwaza mozliwosc wykonania remontu

kapitalnego trasy z niewielkim jej poszerzeniem i zachowaniem dotychczasowych

ograniczen w pr~dkosci ruchu na catym odcinku do 80 kmjh, a lokalnie do 60 kmjh.
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