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Biatystok, dnia 13 grudnia 2013 r.

DIS-VI.0003.12.2013

Sz. P. KRZYSZTOF KONDRACIUK

RADNY WOJEWODZTWA PODLASKIEGO

W odpowiedzi na Pana interpelacje, zgtoszona podczas XXXIII Sesji Sejmiku
Wojewddztwa Podlaskiego w dniu 29 listopada 2013 roku:

~Moje pytanie dotyczy jednego z zadaﬁ, ktore zostato umieszczone w budzecie
w kontekscie dzisiejszej dyskusji na temat transportu. Jak wiemy, rzecznik prasoWy PLK
wypowiada sie na temat modernizacji Rail Baltici | podpisania niebawem umowy na
dokumentacje i realizacje tego w najblizszych kilku latach na odcinku Czyzew - Biafystok.
W zadaniu mamy przebudowe skrzyzowania w tapach. Ta dokumentacja zostala
opracowana kilkanascie lat temu przez gmine, oczywiscie w wersji rozszerzonej,
z jednym dodatkowym wilotem, bedzie podobno realizowana w innej wersji. Moje pytanie
dotyczy ftego, czy rzeczywiscie nie koliduje to z rozwojem Rail Baltici, dlatego,
Ze to skrzyzowanie pofozone jest w bliskim sasiedztwie przebudowy linii kolejowej?
Wiem, ze konsultacje, ktére byly juz kilka lat temu prowadzone, uwzglednialy zupeinie
inne skrzyzowanie. Diatego zeby nie byfo takiej sytuacji , ze podczas modernizacji linii
kolejowej to skrzyzowanie po prostu trzeba bedzie zniszczy¢ catkowicie i przebudowacd

ponownie i bedzie ono funkcjonowato bardzo krotko.”

- uprzejmie informuje, co nastepuje w przedmiotowe]j kwestii:

Na problem trzeba spojrze¢, co najmniej w dwdch aspektach. Z jednej strony
rzeczywiscie pojawiajg sie watpliwosci, co do zasadnosci podejmowania dziatan
inwestycyinych na skrzyzowaniu ulic: Sikorskiego i Mostowej (droga wojewddzka nr 682)
z ul. Piekng w tapach w sytuacji, w ktérej do korica nie wiadomo, jakie rozwigzanie
przejazdu kolejowego przez modernizowana, lini¢ kolejowa E75 na odcinku Czyzew
- Biatystok w rozpatrywanej lokalizacji przyjete zostanie w dokumentacji technicznej,
ktéra wg zapewnien inwestora ma by¢ zlecona w ciggu najblizszych dwéch-trzech

miesiecy. Z wczesniejszych konsultacji (lata 2009-2010) wynikato, ze bedzie to tunel,



ale na dzien dzisiejszy nie wiadomo, czy na pewno PKP PLK podtrzyma te ustalenia
i kiedy w praktyce ostateczne rozwigzania zostana wdrozone. Dotychczasowa opieszatosc
spdtek kolejowych w realizacji przedsiewzie¢ dofinansowywanych z budzetu UE,

kaze zachowac¢ w tym wzgledzie ostroznos¢ i umiarkowany optymizm,

Z drugiej strony mamy do czynienia z lokalng inicjatywa wiadz samorzadowych,
ktéra majac swiadomosé przysztej przebudowy trasy Rail Baltica wystapita z petycia
o realizacje przedmiotowego przedsiewziecia i zdecydowata sie ponies¢ koszty
dokumentacji technicznej (dotacja celowa) na modernizacje istniejacego rozwigzania.
Gtowng przestankg do dokonania wnioskowanej przebudowy sa utrudnienia w ruchu
pojazdéw w ciggu drogi wojewodzkiej spowodowane obecnoscia pojazdow jadacych
w kierunku przejazdu kolejowego iub oczekujacych na otwarcie jego zapdr. W celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i zapewnienia ptynnosci ruchu w ciggu drogi
gtownej, zastosowano rozwigzania najprostsze z mozliwych (UM w kapach pozytywnie je
zaopiniowat), polegajace na lokalnym poszerzeniu istniejacej drogi wojewodzkiej
z wydzieleniem paséw do prawoskretow (od strony centrum tap) i lewoskretéw -
(od strony Uhowa) z wykonaniem wysp kanalizujgcych ruch. Taki zakres robét nie
generuje bardzo wysokich kosztéw przebudowy, a moze przynie$¢ znaczacg popraweg
jakosci obstugi komunikacyjnej m. Lapy, co najmniej w perspektywie 6-ciu lub wigcej lat
(wg PKP PLK mozliwy termin realizacji trasy Rail Baltica to lata 2020-22).

Podejmowanie decyzji na styku potrzeb spotecznych i ich uzasadnienia
ekonomicznego jest z pewnoscia trudne, ale to wiasnie kwestie zapewnienia

bezpieczenstwa uzytkownikom drég publicznych sg kluczowe w przedmictowej sprawie.

WICEMARSZALEK

I

P25 ] )
Waley!ty Korycki



