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Wyjasnienie skrotow uzywanych w opracowaniu

Skrot Wyjasnienie

dB Decybel — jednostka poziomu hatasu
Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenow potozonych
w wojewoddztwie podlaskim poza aglomeracjami, wzdhuz droég o natezeniu ruchu

Program powyzej 3 000 000 pojazdéow rocznie, ktorych eksploatacja powoduje
ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne okreslone
wskaznikami Lpwy i Ly

Mapa Mapy akustyczne obszaréw potozonych w otoczeniu drog, po ktorych przejezdza

akustyczna powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie
Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),

Lown wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory
wieczoru oraz pory nocy

L Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),

N wyznaczony w ciggu wszystkich poér nocy w roku

Laeqp Rownowazny poziom dzwieku dla pory dziennej (6.00-18.00)

Laegn Rownowazny poziom dzwieku dla pory nocnej (22.00-6.00)
Wskaznik okreslony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14.10.2002r.

Wskaznik M w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498)

. Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U.

Po$
z 2013 r., poz. 1232 ze zm.)
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia

Dyrektywa | 55.06.2002 1.

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
Ustawa z dnia 03.10.2008 r. o udostgpnianiu informacji o sSrodowisku

00§ ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.)

WIOS Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska

SUIKzZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

oou Obszar ograniczonego uzytkowania

PZDW Podlaski Zarzad Drog Wojewoddzkich w Biatymstoku

GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

DK Droga krajowa

DW Droga wojewodzka




I.  CZESC OGOLNA PROGRAMU
1. PODSTAWY REALIZACJI PROGRAMU

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z obowigzku natozonego
w art. 119 ustawy z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity:
Dz.U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Wymdg ten zostal wprowadzony do ustawy Po$ poprzez
implementacj¢ Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu FEuropejskiego i Rady Unii Europejskiej
z dnia 25.06.2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Merytoryczng podstawg opracowania Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla terenéow
polozonych w wojewodztwie podlaskim poza aglomeracjami, wzdluz drég o natezeniu ruchu
powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie, ktorych eksploatacja powoduje ponadnormatywne
oddzialywanie akustyczne okreslone wskaznikami Lpwy | Ly sa mapy akustyczne obszarow
potozonych w otoczeniu drog, po ktorych przejezdza 3 000 000 pojazdéw rocznie, wykonane przez
GDDKIA, PZDW oraz prezydentow Lomzy i Suwatk. Wykonane w ramach ich realizacji mapy
terenow zagrozonych hatasem (mapy konfliktow akustycznych) stanowia podstawe opracowania.

2. CEL I ZAKRES PROGRAMU

Glownym celem Programu jest wskazanie kierunkéw i dziatan, ktorych konsekwentna realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktorych nastgpity
przekroczenia obowiazujacych norm.

Dokument wskazuje rowniez kierunki dziatan, majgce na celu zapobieganie powstawaniu nowych
rejonéw konfliktow akustycznych.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog na terenie wojewodztwa podlaskiego, po
ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie, w otoczeniu ktorych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwy | Ly, z wyjatkiem drogi
wojewodzkiej nr 678, ktora byta w przebudowie.

3. CZESC OPISOWA

3.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Wojewodztwo podlaskie jest najbardziej wysunigtym na poinocny-wschod wojewoddztwem Polski.
Graniczy z dwoma panstwami: Biatorusig na wschodzie (260 km) i z Litwa na péinocy (104 km). Od
péinocnego zachodu sgsiaduje z wojewodztwem warminsko-mazurskim, za$ od zachodu i
potudniowego zachodu - z wojewodztwem mazowieckim. Od poludnia, na krétkim odcinku rzeki
Bug, graniczy z wojewoddztwem lubelskim. Wojewodztwo podlaskie zostalo podzielone na 17
powiatow, w tym 3 powiaty grodzkie - Biatystok, Suwalki, L.omza oraz 118 gmin. Stolica jest miasto
Biatystok, liczacy prawie 300 tysiecy mieszkancow. Pozostate wicksze miasta regionu to Suwatki (ok.
70 tys. mieszkancow) i Lomza (ok. 64 tys. mieszkancow).

Podziat jednostek geograficznych nie pokrywa si¢ z granicami administracyjnymi. Wiekszo$¢ obszaru
wojewodztwa lezy na terenie Niziny Péiocnopodlaskiej, za$ czg$§¢ ponocna stanowi fragment
Pojezierza Litewskiego. Ws$rod wyodrebnionych mezoregiondw w granicach wojewodztwa
podlaskiego znajduja si¢: Pojezierze Zachodniosuwalskie, Pojezierze Wschodniosuwalskie, Rownina
Augustowska (jako jednostki Poj. Litewskiego) oraz Wysoczyzna Kolnenska, Kotlina Biebrzanska,
Wysoczyzna Bialostocka, Wzgorza Sokolskie, Wysoczyzna Wysokomazowiecka, Dolina Gornej



Narwi, Rownina Bielska i Wysoczyzna Drohiczynska. Potudniowg granice wojewodztwa stanowi
rzeka Bug.

Przez teren wojewodztwa przebiegaja wazne szlaki komunikacyjne ze wschodu na zachdd i z pétnocy
na potudnie. Pierwszy z nich biegnie z Berlina, przez Warszawe i Grodno do Sankt Petersburga, a
drugi, z Warszawy do Helsinek i bedzie stanowi¢ przyszta droga tranzytowa szybkiego ruchu VIA
BALTICA, ktora potaczy kraje battyckie z Europa Zachodnia.

Na terenie wojewoddztwa podlaskiego funkcjonuje dziewieé przejs¢ granicznych, w tym pigé
drogowych i cztery kolejowe.

Drogowe przejscia graniczne na granicy polsko - biatoruskiej to:

e KuZnica Biatostocka - Bruzgi dla ruchu towarowo-osobowego bez ograniczen. Jedno
z najnowoczesniejszych przejs¢ granicznych w kraju o przepustowosci 8000 pojazdow
osobowych i 1500 towarowych na dobe,

o Bobrowniki - Bierestowica - ogolnodostepne dla ruchu towarowo-osobowego bez ograniczen
0 przepustowosci 500 pojazdow towarowych i 3000 pojazdow osobowych na dobg,

e Polowce - Pieszczatka - tylko dla ruchu osobowego obywateli Polski i Biatorusi,
o przepustowosci 700 pojazdow z wylaczeniem autokarow.

Drogowe przejscia graniczne na granicy polsko — litewskiej to:

e Ogrodniki - Lazdijaj dla ruchu towarowo-osobowego (samochody do 3,5 ton) o przepustowosci
500-700 pojazdéw na dobe,

e Budzisko - Kalvarija dla ruchu towarowo-osobowego bez ograniczen o przepustowosci 1000
pojazdéw towarowych i 3000 pojazdéw osobowych na dobe.

Otwarcie nowych przejs¢ granicznych z Biatorusig i Litwa spowodowalo znaczne nasilenie ruchu
samochodow ciezarowych o duzej fadownosci po drogach nie przystosowanych do duzych obciazen.
Prowadzi to do szybko postepujacej dewastacji i dekapitalizacji nawierzchni drogowej.

Sie¢ kolejowa na terenie wojewddztwa tworzy 845 km linii normalnotorowych, w wigkszos$ci
jednotorowych, z tego 235 km zelektryfikowanych. W przeliczeniu na 100 km? daje to wskaznik
gestosei 4,2 km (Polska - 7,1 km). Na terenie wojewodztwa zlokalizowane sg takze cztery przejscia
kolejowe, trzy na granicy z Biatorusig: w Kuznicy, Siemianéwce i Czeremsze oraz jedno na granicy
z Litwa - w Trakiszkach.

Na terenie wojewodztwa podlaskiego nie wystepuja linie kolejowe o natezeniu ruchu ponad 30 000
pociagdw na rok.

Wojewddztwo podlaskie jest regionem rolniczym. Jednak surowy klimat i stabe gleby powoduja, ze
wskaznik waloryzacji rolniczej przestrzeni produkcyjnej plasuje to wojewodztwo na ostatnim miejscu
w kraju. Rolnictwo przystosowalo wiec kierunki produkcji do istniejacych waloréw srodowiska.
Wojewodztwo podlaskie ma najwigkszy odsetek uzytkéw zielonych (prawie 20% powierzchni)
sposrod wszystkich wojewddztw kraju. Atut ten wykorzystuje si¢ rozwijajac chow bydta mlecznego
i migsnego.



Przemyst wojewodztwa zwigzany jest z dominujacym sektorem rolnictwa, gdyz kluczowa pozycje
zajmuje w nim produkcja i przetworstwo artykulow spozywczych (przemyst mleczarski, migsny,
owocowo-warzywny, piwowarski, spirytusowy i mlynarski). Wazne znaczenie ma roéwniez produkcja
maszyn 1 urzadzen (urzadzenia oraz ich czesci i podzespoly dla przemystu spozywczego, rolnictwa
i le$nictwa), produkcja tkanin (tkaniny welniane, bawetniane, materiaty obiciowe, wyroby runowe,
dywany, pledy, koce i pasmanteria) oraz drewna i wyrobow z drewna (parkiety, meble, stolarka
okienna i1 drzwiowa, elementy konstrukcji domow i sklejka).

Wojewodztwo podlaskie wyrdznia si¢ na tle kraju swoimi wartosciami przyrodniczymi o duzym
stopniu naturalnoéci. Swiadczyé o tym moze wysoki stopien lesistosci - 29,2%, znaczny udziat
uzytkow zielonych - 19,8%, nieuzytkow (glownie bagiennych) - 3,0%. Oznacza to, ze ponad 55%
powierzchni wojewoddztwa ma warunki przyrodnicze stosunkowo mato zmienione dziatalnoscia
czlowieka. Sposrod 20 180 km? obszaru wojewddztwa, az 33,1% objetych jest ochrong prawng.

3.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku wraz z zakresem naruszenia

Wykonane przez zarzadzajacych drogami mapy akustyczne obrazujg zagrozenie srodowiska hatasem,
wykorzystujac dla oceny dokuczliwos$ci halasu wskaznik Lpwy oraz dla oceny zaktocenia snu
wskaznik Ly. Jednym z efektow opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych sa
tzw. mapy terenow zagrozonych hatasem, na ktérych zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne
okreslone dla wskaznikow dtugookresowych Lpwy I Ly.

Mapy terendw zagrozonych halasem przestawiaja obszary, na ktorych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w nastepujacych przedziatach:

a) 0-5dB,

b) 5-10dB,

c) 10-15dB,

d) 15-20dB,

e) powyzej 20 dB

Dla kazdej z opracowanych map akustycznych, wykonano analize klimatu akustycznego
w otoczeniu dréog oraz opracowano zestawienia tabelaryczne dotyczace zagrozenia
ponadnormatywnym halasem.

Stan srodowiska okre$lajg zestawienia tabelaryczne, znajdujace si¢ w opracowaniu mapy akustycznej,
dla ktorych wartosci podano zgodnie z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegolowego zakresu danych ujetych
na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r., nr 187 poz. 1340),
tj. dla zakreséw przekroczen poziomow dopuszczalnych. Wyniki odnoszg si¢ tylko do obszarow
chronionych, wyznaczonych na mapie wrazliwosci hatasowej obszaréw.

Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym Rozporzadzenie
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku zostaly ustalone nowe normy dla hatasu
komunikacyjnego.

Obecnie w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) przyjeto mniej restrykcyjne dopuszczalne
poziomy hatasu (por. Tabela 4 ).

Zmiana przepisow odnosnie dopuszczalnych poziomow hatasu spowodowata, ze cze$¢ informacji
zawartych w wykonanych mapach akustycznych stata si¢ nieaktualna. Dotyczy to przede wszystkim



map przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu, na podstawie ktorych tworzy si¢ programy ochrony
srodowiska przed hatasem.

W ramach niniejszego Programu, na etapie przygotowania danych wejSciowych, dokonano
aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu dla map akustycznych wykonanych
dla drog wojewodzkich, krajowych oraz powiatowych.

Szczegdlowe analizy przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu po aktualizacji przedstawiono
w Cze$ciach 11-V dotyczacych drog wojewddzkich, krajowych oraz powiatowych objetych zakresem
Programu.

Przyktadowy fragment mapy terenéw zagrozonych hatasem przedstawiono ponize;j.

Rysunek 1. Fragment mapy przekroczen poziomoéw dopuszczalnych hatasu (Suwatki).
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ia wartosci dop

EBrak przek A wartosci dop
D-&5dB
5-10dB

Bl 0-15dE
Bl 5-z0de
| EEEE
Tereny o nisokresl, -
3.3.  Woyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i1 zakresu dzialan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku

Ponizej wyszczeg6lniono Kierunki niezbedne do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku. Zastosowano podzial na konkretne zadania.

I.  OKres krotkoterminowy (lata 2015 — 2020)

1) Zadania gtowne (inwestycyjne - antyhatasowe), w tym:
— remont / wymiana nawierzchni drogowe;j.

2) Zadania wspomagajace program (tzw. prewencyjne):
— kontrola stanu nawierzchni drogowej,

— kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie predkosci ruchu,

— uwzglednianie zasad ksztalttowania przestrzeni w otoczeniu Zzrédet hatasu dla nowotworzonych
planow zagospodarowania przestrzennego (Wytyczne — zob. Cze$¢ VI, rozdziat 2.10), w tym:

stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych),
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wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,
wprowadzanie do planéw zapisow dotyczacych Klasyfikacji terenow pod wzgledem
akustycznym,
w strefach o udokumentowanej ucigzliwo$ci hatasu powodowanej trasami komunikacyjnymi
wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu stosowania
elementow chronigcych przed hatasem $rodowiskowym (np.: ekrany na elewacji budynku,
rozpraszajace elementy fasad, ekrany wzdtuz $cian szczytowych budynkdow).

3) Zadania dwuetapowe — Etap I:

— Etap IA: wymiana nawierzchni drogowej na nawierzchni¢ o ograniczonej hatasliwosci,
— Etap IB: biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym.

I[l.  Okres dlugoterminowy (po 2020)
1) Zadania dwuetapowe — Etap Il (warunkowy):

— Etap IlA: rozpatrzenie koniecznosci wykonania przegladu ekologicznego na odcinkach
objetych zadaniami w ramach Etapu IA,

— Etap IIB: zastosowanie dziatan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogowej, budowa
ekran6éw akustycznych) na odcinkach objetych zadaniami w ramach Etapu IB.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze do zadan glownych przedmiotowego dokumentu
zakwalifikowano zadania, ktore skutkowa¢ beda obnizeniem poziomu hatasu wzdtuz przedmiotowych
odcinkow drog w okresie krotkoterminowym. Zadania wspomagajace Program opierajg si¢ na
dziataniach, ktorych realizacja jest konieczna aby zmniejsza¢, wielko$¢ emisji hatasu do §rodowiska.
Ich celem bedzie rowniez zwigkszenie §wiadomosci zagrozenia hatasem i jego wpltywu na zdrowie
cztowieka.

Dla czgsci odcinkow, dla ktorych zaré6wno nie ma mozliwosci zastosowania jednego, skutecznego
rozwigzania antyhatasowego, jak i nie planowane sg zadne zamierzenia inwestycyjne W oOKresie
krotkoterminowym, zaproponowano zadanie dwuetapowe w Wariancie A (Etap 1A i 1IA).
W pierwszym etapie, nalezy wymieni¢ nawierzchni¢ na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwos$ci
(uziarnienie 0,8). Nastepnie, jesli aktualizacja map akustycznych wykaze dalsze przekroczenia
poziomdéw dopuszczalnych hatasu, to na etapie aktualizacji Programu (Etap I1A), nalezy rozpatrzy¢
wykonanie przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny bedzie miat za zadanie okresli¢, czy
w danym rejonie konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dla odcinkow, dla ktorych ze wzgledu na planowane w okresie krotkoterminowym inwestycje (nie
wynikajace z Programu) spodziewana jest poprawa klimatu akustycznego w ich otoczeniu,
zaproponowano zadania dwuetapowe w Wariancie B. W pierwszym etapie, do czasu realizacji
inwestycji oraz aktualizacji mapy akustycznej, nalezy wykonaé¢ niezb¢dne naprawy nawierzchni
drogowej, a nastepnie, jesli zaktualizowane mapy akustyczne (uwzgledniajace zmiany w Sieci
drogowej) wykazg dalsze przekroczenia, nalezy =zastosowaé zadania inwestycyjne (wymiana
nawierzchni, ekrany akustyczne).

Zadania dwuetapowe s3g elementem dlugofalowej polityki obnizania hatasu, zgodnej ze wskazaniami

Dyrektywy.

Powyisze zadania oraz terminy ich realizacji zostaly dobrane w ten sposob, aby uwzglednia¢
wplyw aktualnie realizowanych oraz przyszlych inwestycji (niewynikajacych z Programu) na
klimat akustyczny w danym rejonie. Podyktowane jest to zaré6wno wzgledami ekonomicznymi
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jak i brakiem mozliwosci "cofni¢cia" zadan zaplanowanych i zrealizowanych w ramach
Programu.

3.4.  Termin realizacji Programu, w tym terminy realizacji poszczegélnych zadan

W ponizszej tabeli zaproponowano ogoélny sposob ustalania plandw dziatan wraz z okresleniem
terminu ich realizacji.

Tabela 1. Zestawienie okresOw operacyjnych Programu ochrony $rodowiska przed hatasem

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajgce Program na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia poziomow
dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie:

—  kontrola stanu nawierzchni drogowej,
—  kontrola przestrzegania przepisdw odnosnie predkosci ruchu,
— uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu

dla nowotworzonych planoéw zagospodarowania przestrzennego.

Krétkoterminowy Zadania glowne - antyhatasowe na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia poziomow 2015-2020

dopuszczalnych powyzej 5 dB:

— remonty nawierzchni drogowej.

Zadania dwuetapowe — Etap I:
—  Etap IA: wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci,

—  Etap IB: utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym.

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w okresie
kroétkoterminowym, a takze kontynuacja zadan realizowanych w okresie krotkoterminowym.

Zadania dwuetapowe — Etap II:

Dtlugoterminowy - wraz )
z aktualizacja Programu —  Etap IlA: wykonanie przegladu ekologicznego w razie stwierdzenia braku mozliwosci

dalszej redukcji hatasu,

po 2020

— Etap IIB: zastosowanie dziatan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogowej,
budowa ekranow akustycznych).

Przyjeto, ze dla terenéw, dla ktérych przekroczenia poziomu halasu sa najmniejsze
i mieszcza si¢ w granicy bledu mapy akustycznej, nalezy zastosowaé tylko zadania
wspomagajace (tzw. prewencyjne). Wynika to z faktu, iz przyjety zakres 5-cio decybelowy
zawiera w sobie réwniez przekroczenia nizszego rzedu (<5 dB), a zasieg przekroczen w wielu
przypadkach nie przekracza pasa drogowego.

3.5. Kaoszty realizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegolnych zadan

Wigkszo$¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie nie jest zwigzana z koniecznoS$cia
ponoszenia dodatkowych kosztéw. Sporzadzanie mpzp, przeglady stanu nawierzchni, kontrole
przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci, pomimo iz kosztowne, wykonywane sg w ramach
zadan wilasnych odpowiednich jednostek. Natomiast zaproponowane zadania inwestycyjne sg wysoce
kosztowne.

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zaproponowanych dziatan,
na podstawie ktorych wyznaczono catkowity koszt realizacji poszczeg6lnych zadan Programu.
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Tabela 2. Szacunkowe koszty jednostkowe realizacji zadan Programu

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)

Remont/wymiana nawierzchni drogowej 150 zt / m?

Przy obliczaniu catkowitego kosztu remontu/wymiany nawierzchni drogowej przyjeto nastgpujace
zatozenie:

— $rednia szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5 m.

Przedstawione szacunkowe koszty jednostkowe opierajg si¢ na informacjach oraz danych dostgpnych
na stronach internetowych zarzadzajacych drogami oraz producentow.

Pozostate zadania nie wymagaja wyasygnowania dodatkowych $rodkow pieni¢znych i wykonywane
beda w ramach zadan wilasnych wskazanych jednostek, w zwigzku z powyzszym nie zostaly
wymienione w powyzszej tabeli.

Koszt realizacji zadan Programu wyniesie:
— GDDKIA - 5,61 min zt
— Prezydent miasta Lomzy — 7,24 mln zt

— Prezydent miasta Suwatki — 5,46 min zt

Na odcinkach administrowanych przez PZDW nie przewidziano zadan inwestycyjnych w ramach
Programu. Natomiast dla odcinkow DW 676 od km 0+000 do km 0+700 i DW 677 od km 4+246 do
km 18+050w inwestycje przewidziat zarzadzajacy (PZDW).

Calkowity koszt programu w latach 2015-2020 wyniesie 18,31 min zl.

3.6. Zrédla finansowania Programu

Finansowanie dzialan niniejszego Programu spoczywa na jednostkach zobowigzanych do ich
realizacji. Dodatkowych zrdédel finansowania wskazane jednostki moga szuka¢ wsréd funduszy
unijnych (np. fundusze strukturalne, Fundusz Spdjnosci), srodkéw Narodowego i Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, kredytéw bankowych oraz dotacji z budzetu
centralnego.

o Kredyty bankowe

Bank Ochrony Srodowiska posiada KREDYT INWESTYCYINY z linii CEB4 JST - Kredyt CEB dla
podmiotow segmentu finansoéw publicznych. Kredyt umozliwia finansowanie w zakresie inwestycji
z zakresu ochrony $rodowiska (m.in. inwestycje zwigzane z ochrong przed hatasem) oraz inwestycje
majgce na celu poprawe jakosci zycia (m.in. budowa i modernizacja lokalnych sieci drogowych
i komunalnych). Maksymalny udziat w finansowaniu projektow realizowanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego i przedsi¢biorstwa komunalne wynosi 50%.
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e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW)

Glowna forma dofinansowania dziatan przez NFOSiGW sa oprocentowane pozyczki i dotacje.
Planowanie i realizacja dofinansowania przedsiewzi¢¢ odbywa si¢, zgodnie z preferencjami, wg listy
programéw priorytetowych. Jako priorytetowe traktuje si¢ w szczegdlnosci te przedsiewziecia,
ktorych realizacja wynika z koniecznos$ci wypetnienia zobowigzan Polski wobec Unii Europejskie;j.
W ramach funduszu dziala program LIFE+ (obecnie w perspektywie budzetowej 2014 — 2020).
Program zawiera¢ bedzie podprogramy:

— podprogram dziatan na rzecz srodowiska,
— podprogram dziatan na rzecz klimatu.

Projekty zwigzane z ochrong przed hatasem beda mogly by¢ realizowane w ramach podprogramu
ochrona $rodowiska lub w ramach zintegrowanych projektow. Maksymalny poziom
wspotfinansowania wyniesie 70% kosztow kwalifikowanych.

e Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIiGW)

Co roku WFOSIiGW w Biatymstoku publikuje liste przedsiewzie¢ priorytetowych, w ramach
ktorych beda udzielane dotacje lub pozyczki w danym roku. Na 2014 r. nie zaplanowano szczeg6lnych
przedsigwzieé¢ z zakresu ochrony przed hatasem. Nalezy nadmieni¢, ze WFOSiGW w Biatymstoku
dofinansowywal zadanie zwigzane utworzeniem niniejszego Programu.

e Programy operacyjne

Pomoc finansowa przyznawana przez UE z Funduszy Europejskich podzielona jest sektorowo
na poszczegbdlne programy pomocnicze (operacyjne), z ktorych korzysta dany kraj wspolnoty.
Fundusze te stanowia narze¢dzia realizacji Narodowej Strategii Spojnosci. Kazdy z tych programéw
okresla, na jakie rodzaje przedsiewzig¢ przewiduje sie udzielenie wsparcia finansowego i podmioty,
ktore moga ubiegac si¢ o dotacje. Obecnie funkcjonujg nastepujace programy:

— Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

— Program Kapitat Ludzki,

— Program Innowacyjna Gospodarka,

— Program Rozwoj Polski Wschodniej,

— Program Pomoc Techniczna 2007+2013,

— Programy wspotpracy miedzynarodowej i miedzyregionalne;.

Po przeanalizowaniu niniejszych programow mozna stwierdzi¢, ze tylko Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko przewiduje mozliwo$¢ dofinansowania z zakresu ochrony przed hatasem.

3.7. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéow wykorzystanych do kontroli

i udokumentowania realizacji Programu

Program ochrony $rodowiska przed hatasem jest okre§lany z drodze uchwaty przez Sejmik
Wojewodztwa Podlaskiego. Obowiazki pozostalych organdéw wskazanych w Programie dotycza
glownie przedkladania raportow z wykonania zadan Programu oraz informacji o wydawanych
decyzjach i aktach prawa miejscowego majacych wptyw na realizacje Programu.
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Uprawnienie organu przyjmujacego Program do zadania takich informacji ma za zadanie zwigkszy¢
mozliwosci catoSciowej oceny sytuacji wplywajgcej na przekroczenie standardow sSrodowiska
1 szybsze podejmowanie wlasciwych rozstrzygniec.

Informacje sejmik wojewddztwa uzyskuje takze od podmiotéw zobowigzanych do realizacji zadan
Programu, tj. zarzadzajacych drogami oraz wskazanych organdéw, co zostalo wyszczegdlnione
W czesciach [1-V Programu. Podmioty odpowiedzialne za realizacje zadah przewidzianych
w Programie sg zobowigzane przekazywaé w terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi

wojewodztwa raport z realizacji Programu za rok ubiegly.

4. CZESC WYSZCZEGOLNIAJACA OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE
Z REALIZACJI PROGRAMU

4.1. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Do obowiazkéw organéw administracji, w szczegdlnosSci starostow, wojtow, burmistrzow
lub prezydentéw miast oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, nalezy przekazywanie
do organu przyjmujacego Program informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkow drog objetych
niniejszym Programem, majacych wplyw na realizacje niniejszego Programu, w tym przede
wszystkim na emisj¢ hatasu do srodowiska. Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie
aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sa: rady gmin, w obszarze
ktorych potozone sa tereny objgte zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego) oraz rady powiatow (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Funkcje
kontrolne w stosunku do zarzadzajacego droga peini natomiast Podlaski Wojewddzki Inspektor
Ochrony Srodowiska.

Za realizacj¢ zadan w ramach niniejszego Programu odpowiedzialny bedzie zarzadzajacy drogami. Od
zarzadzajacego objetego zakresem Programu, wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie
marszatkowi wojewodztwa do konca marca rocznych raportow za rok poprzedni z przebiegu prac nad
realizacja Programu. Ponadto zarzadzajacy analizowanych odcinkéw drog powinni wykonywaé
pomiary hatasu, na wyszczegolnionych w Programie odcinkach, po zrealizowaniu zadan wskazanych
w niniejszym opracowaniu. Wyniki pomiarow nalezy przekazywa¢ w rocznych sprawozdaniach do
wlasciwych organéw administracji. Shuzg one wykazaniu celowos$ci i skutecznosci zaproponowanych
metod ochrony przed hatasem. Przekazane raporty stanowig podstawe do sporzadzenia oceny
realizacji zadan, zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania, przy sporzadzaniu aktualizacji
Programu.

Natomiast organy administracji publicznej sg zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki
w zakresie planowania przestrzennego. Szczegdélowe zasady ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu
zrodet hatasu dla nowotworzonych planow zagospodarowania przestrzennego, opisano szczegoélowo
w VI Czgsci Programu, w Rozdziale 2.10.

W tabeli ponizej przedstawiono ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji
Programu.
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Tabela 3.0graniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczgcych w realizacji Programu

L.p. Opis Podmioty zobowigzane do realizacji

1 Realizacja dziatafh naprawczych w ramach Programu Zarzadzajacy droga
2 Uchwalanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacja | Rady gmin, rady miast, rady powiatow, sejmik

Programu wojewddztwa

. Podlaski Wojewodzki Inspekt h
3 Kontrola zarzadzajacego analizowanymi odcinkami drég wojewodzkich . . Wojewédzki Inspektor Ochrony
Srodowiska

4 Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego Rady miast, rady gmin

Sporzadzanie i1 przedkiadanie Marszatkowi Wojewddztwa Podlaskiego . P . .

, . L , Zarzadzajacy droga, wojtowie, burmistrzowie
5 rocznych raportéw z przebiegu prac nad realizacja Programu (do konca | . A .
. 1 prezydenu miast, starostowie

marca za rok poprzedni)
6 Wykonywanie pomiaréw hatasu po podjeciu dziatan okre§lonych w ramach Zarzadzajacy droga

Programu.
4.2. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowiazki

Ustawa Po$ okresla szereg warunkow dotyczacych uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie
moze mie¢ wptyw na $rodowisko oraz wskazuje obowiazki cigzace na uzytkownikach (ktérych nalezy
w tym przypadku utozsamia¢ z zarzadzajacymi) tych instalacji. Nalezy tu wymienié przede wszystkim
postanowienia:

art. 141 Pos, stanowiacy o obowigzku dotrzymania standardow emisji hatasu,

art. 144 Pos, nakladajacy obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktére nie bedzie
powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

art. 147 Pos, nakladajacy obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciaglych (ust. 2)
pomiardéw poziomu hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez
odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a PoS$), a wyniki pomiaréw winny by¢
ewidencjonowane i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

art. 149 ust. 1 Pos, okreslajacy obowiazek przedstawienia wynikdw przeprowadzonych
pomiaréw wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewodzkiemu inspektoratowi
ochrony $rodowiska,

art. 152 Pos, stwierdzajacy obowiazek zgloszenia do eksploatacji inwestycji niewymagajace;j
pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywac na srodowisko.

Przestrzeganie wymogow ochrony s$rodowiska, w odniesieniu do obiektow infrastruktury
komunikacyjnej, spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 Pos). Do obowigzkow

zarzadzajgcego nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Pos),

dotrzymanie standardow jako$ci $rodowiska, tj. dopuszczalnych poziomdéw halasu
(art. 174 Pos),

prowadzenie okresowych lub cigglych pomiaréw hatasu (art. 175 Po$) oraz przedstawienia
wynikow przeprowadzonych pomiaréw wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska
i wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony $rodowiska (art. 177 ust. 1 Pos),

sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terendw potozonych w otoczeniu obiektow
mogacych negatywnie wptywac na srodowisko (art. 179 ust. 1 i 3 Po$), przy czym obowiazek
sporzadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy winien zostac zrealizowany w terminie 1 roku
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od dnia, w ktorym obiekt zostal zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja
moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach
(art. 179 ust. 5 Pos),

— niezwloczne przedktadanie fragmentdow map akustycznych obejmujacych okreslony
powiat wlasciwemu marszatkowi wojewddztwa 1 staro$cie oraz fragmentdw obejmujacych
okreslone wojewddztwo wlasciwemu wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska
(art. 179 ust. 4 Pos).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami ustawy Po§ przyjmuje si¢, ze realizacja zadan
sktadajacych si¢ na niniejszy Program spoczywa W okresie jego realizacji na zarzadzajacym
odcinkami drog objetych zakresem niniejszego Programu.

5. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

5.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych

Jak juz wspomniano podstawa opracowania ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenow
polozonych w wojewodztwie podlaskim poza aglomeracjami, wzdhuz drég o natezeniu ruchu powyzej
3000000 pojazdow rocznie, ktorych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne okreslone wskaznikami Lpwy | Ly” sa mapy akustyczne wykonane dla drog krajowych,
wojewodzkich oraz powiatowych o natezeniu ruchu ponad 3 min pojazdoéw rocznie.

Efektem opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych jest informacja dotyczaca
m.in. lokalizacji terendw, na ktorych zostaty przekroczone wskazniki Lpwy | Ly. Dane te oraz
odpowiednie wnioski wynikajace z aktualizacji, zostaly przytoczone w Czg¢sciach 11-V.

Ze wzgledu na fakt, iz mapy akustyczne dla droég o natezeniu powyzej 3 mln pojazdow rocznie,
wykonywane byly po raz pierwszy, nie ma mozliwosci przeprowadzenia analizy trendéow zmian
Klimatu akustycznego. Taka analiza powinna zosta¢ wykonana podczas ustawowej aktualizacji map
akustycznych.

5.2. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych w opracowaniu

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do 2020 roku

Strategia zostata przyjeta uchwatg Nr XXX1/374/13 Sejmiku Wojewédztwa Podlaskiego W sprawie
przyjecia zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020. W dokumencie
stwierdzono, ze istotny wptyw na srodowisko ma oczywiscie komunikacja przede wszystkim drogowa
(ciezki transport) ale i kolejowa, ulegajaca ciagtej degradacji. W celu zwigkszenia ochrony przed
hatasem proponuje sig:

— zabezpieczenie istniejgcej zabudowy przed hatasem komunikacyjnym poprzez modernizacje

istniejacych drég (dostosowanie standardow technicznych drég do ich klas funkcjonalnych
i potrzeb) oraz budoweg obwodnic,

— rozwigzania techniczne — ekrany akustyczne,

— zachowanie odpowiednich stref ochronnych od linii napowietrznych WN 400 i 220kV, stacji
elektroenergetycznych oraz urzadzen radiokomunikacji, radionawigacji i radiolokacji.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Podlaskiego

Dokument przyjeto uchwata Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego Nr IX/80/03 z dn. 27 czerwca 2003.
Klimat akustyczny wojewddztwa podlaskiego buduje przede wszystkim komunikacja drogowa

i kolejowa z niewielkim udziatem lokalnego hatasu przemystowego. W miare wzrostu transportu

drogowego zwlaszcza cigzkiego ro$nie ilo§¢ miejsc z ponadnormatywnym poziomem hatasu —

dotyczy to glownych ulic i drog krajowych.

W opracowaniu proponuje si¢ w ramach ochrony przed hatasem:

ustalenie wartosci progéw poziomoOw hatasu dla zabudowy mieszkaniowej, ochrony
uzdrowiskowo-wypoczynkowej poza miastem oraz miejsc wielogodzinnego pobytu dzieci
i mtodziezy, szpitali i domow opieki,

wykorzystywanie ocen stanu akustycznego w celu opracowywania planow zabudowy oraz
programdw ochronnych, majacych na celu dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego,

zmiang technologii i wurzadzen w celu zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu
przemystowego na terenach zamieszkatych,

okreslenie warunkow stawiania nowej zabudowy w stosunku do drog krajowych
i wojewodzkich a takze do linii kolejowych czy projektowanego lotniska w gminie
Michatowo,

zabezpieczenie istniejacej zabudowy mieszkaniowej poprzez budowe obwodnic i instalowanie
zabezpieczen technicznych.

Informacja Podlaskiego Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska 0 stanie
srodowiska na terenie powiatu bielskiego oraz hajnowskiego

Najwieksze zrodlo hatasu stanowi hatas komunikacyjny i w niewielkim stopniu hatas przemystowy.

Na klimat akustyczny ma niewatpliwie szybki rozwo6j motoryzacji.

W dokumencie przedstawiono efektywne metody ochrony przed hatasem drogowym:

u zrodta — czyli w przekroju drogi — projektowanie drogi (lokalizacja, nachylenie itd),
organizacja i ptynno$¢ ruchu, metody zwigzane z kierowca i pojazdem — a wiec stan
techniczny i metoda jazdy,

u odbiorcy — ochrona odbiorcy a wiec stosowanie ekranéw akustycznych, watow ziemnych,
pasy zieleni izolacyjnej; ochrona budynku a wigc lokalizacja w odpowiedniej odlegtosci od
tras komunikacyjnych, izolacja $cian budynku, wymiana okien.

Informacja Podlaskiego Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o stanie
Srodowiska na terenie powiatu zambrowskiego

Najbardziej narazone na hatas drogowy w tym powiecie sg miejscowosci potozone przy gtownych
ciggach komunikacyjnych (DK 8, DK 63, DK 66 oraz DW 679). Narazony na duzy hatas byt sam
Zambrow do momentu oddania w 2012 roku obwodnicy wyprowadzajacej tranzyt poza miasto.
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e Informacja Podlaskiego Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o0 stanie
Srodowiska na terenie powiatu wysokomazowieckiego

W tym powiecie wptyw na klimat akustyczny w hatas drogowy szczegélnie udzial samochodow
cigzkich. Przeprowadzone byly pomiary tego hatasu w 2012 roku przy drodze krajowej nr 66
z Lomzy. W 2012 roku przeprowadzono takze badania halasu komunikacyjnego w Wysokiem
Mazowieckiem — przekroczono dopuszczalne normy hatasu zaréwno w porze dziennej jak i nocne;j.
Poniewaz Wysokie Mazowieckie nie obejmowato tworzenie map akustycznych i na ich podstawie
programéw ochrony $rodowiska wprowadzono dorazne rozwigzania ochrony przed hatasem
a mianowicie poprawa i utrzymanie dobrej jakoSci nawierzchni, odpowiednia organizacja ruchu, pasy
zieleni itp.

e Informacja Podlaskiego Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska 0 stanie
Srodowiska na terenie powiatu fomzynskiego

Podstawowym problemem w tym powiecie jest narastajagcy hatas komunikacyjny. Efekty stosowanych
do tej pory srodkow ochrony sg niewystarczajace. Ekrany akustyczne sg efektywne jedynie
w najblizszym otoczeniu. Aby przeciwdziala¢ temu typowi hatasu zaczgto tworzy¢é nowe plany
zagospodarowania przestrzeni wskazujace prawidlowe lokalizacje infrastruktury tj. przemyshu, drog
i osiedli mieszkaniowych.

Najbardziej narazone na hatas drogowy sa miejscowosci lezace wzdtuz ciggu komunikacyjnego do
granicy wschodniej a wigec przy drodze krajowej nr 61. Na trasie tej, w Pigtnicy, przeprowadzono
pomiary hatasu (wysokie przekroczenia norm w kazdej porze). Natomiast pomiary hatasu przy drodze
wojewoddzkiej nr 668 w Przytutach wykazaly niewielkie przekroczenia (punkt pomiarowy
zlokalizowany przy szkole). Hatas drogowy zostanie wyeliminowany takze z Piatnicy po
wybudowaniu obwodnicy Lomzy. Dokument zauwaza, ze niedopatrzenia formalne opozniajg jej
budowe.

e Program ochrony Srodowiska wojewodztwa podlaskiego 2011-2014

Sejmik Wojewddztwa Podlaskiego Uchwata Nr X11/121/2011 z dnia 24 pazdziernika 2011 r. uchwalit
,,Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2011-2014”.

Dokument stwierdza niedotrzymanie standardow w zakresie utrzymania odpowiedniego poziomu
hatasu. Gléwnym tego Zrodlem jest transport glownie osobowy i cigzarowy. Brak obwodnic, zly stan
drog, duza ilo§¢ skrzyzowan czy waskie ulice sa gldwng przyczynag tego stanu rzeczy. Program
zauwaza, iz liczne przejscia graniczne powoduja, ze ruch tranzytowy jest tu zwigkszony — a drogi

niedostosowane do takich obcigzen.

Z badan WIOS wynika, iz najwigkszy wptyw na klimat akustyczny wojewodztwa ma komunikacja
drogowa. Najbardziej ucigzliwa jest w najwickszych miastach oraz w mniejszych miejscowosciach
1 wsiach lezacych wzdhuz ciggéw komunikacyjnych. W celu ochrony przed hatasem inspektorat
prowadzi w badania nad hatasem kazdego roku w innych miejscowosciach. Na zty stan klimatu
akustycznego w obrebie drog i ulic wptyw ma dynamiczny rozwdj motoryzacji, a wiec i wzrost
natgzenia ruchu aut osobowych i cigzarowych. W miejscach gdzie nie stosuje si¢ map akustycznych
WIOS przeprowadzal pomiary hatasu. W 2010 roku we wszystkich miejscowosciach byty
przekroczone normy hatasu w obydwu porach.

Dokument stwierdza, ze przeciwdziatanie hatasowi komunikacyjnemu jest dziataniem dtugofalowym

i powinno obejmowaé w szczegodlnosci:
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— zachowanie w mpzp odpowiednich odlegtosci od ciggéw komunikacyjnych,
— budowe obwodnic miast,

— modernizacj¢ istniejacych drog,

— stosowanie ekranoéw akustycznych,

— tworzenie paséw zieleni.

o Pozostale dokumenty strategiczne

Ponizej, w Tabeli 4, opisano najwazniejsze dokumenty gmin oraz powiatow zawierajace informacje
oraz wytyczne odnos$nie klimatu akustycznego.
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Tabela 4. Analiza wazniejszych dokumentow strategicznych

L.p.

Miasto/Gmina

Program Ochrony Srodowiska

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

Augustow

Program ochrony $rodowiska dla gminy Augustéw na lata 2014-2017 z perspektywa na lata
2018-2021(przyjety uchwata Nr XXV11/224/2014 Rady Gminy Augustow z dnia 21 sierpnia
2014 r.): Program informuje, ze powaznym zrodtem emisji hatasu do $rodowiska jest transport
drogowy, ktéremu towarzyszy niedostateczny rozwdj sieci drog i autostrad. W 2013 r. byly
przeprowadzane przez WIOS pomiary hatasu na terenie wojewddztwa podlaskiego — w tym w
Augustowie. Program zaleca ochrong ,,u zrodta” (ograniczenie predkosci, zapobieganie czgstym
startom, hamowaniom - stosowanie ,zielonej fali”), budowe ekranow akustycznych,
podwyzszenie izolacyjnosci otworéw okiennych, odpowiednie uksztattowanie bryty budynku i
funkcjonalne rozplanowanie, ochron¢ budynkéw za pomoca przezroczystych ekranow
zawieszonych przy elewacji.

Program ochrony $rodowiska dla powiatu Augustowskiego. Klimat akustyczny powiatu
augustowskiego ksztattuje glownie komunikacja drogowa. W 2010 r. na zlecenie GDDKIiA,
Zaklad Akustyki Srodowiska Instytutu Ochrony Srodowiska przeprowadzit badania poziomu
hatasu w wybranych punktach referencyjnych i dodatkowych w obrgbie drogi krajowej nr 8
(obstugujacej ruch tranzytowy do Suwatk i na Litwg). Wyniki pomiarow wykazaty, iz klimat
akustyczny Augustowa w sasiedztwie glownych tras komunikacyjnych byt powaznie zagrozony.
Dopuszczalny poziom hatasu przekroczony byt na wszystkich badanych odcinkach w dzien i w
nocy, przy czympoziom imisji byt z reguly wyzszy niz emisji. Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska przeprowadzit w ramach badania monitoringowego hatasu komunikacyjnego (2010
r.). pomiary w jednym punkcie pomiarowym przy ul. Chreptowicza 13. Wyniki badafn wskazuja
na przekroczenia wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w badanym punkcie. Wyliczony
$redni poziom rownowazny (LAeq) dla okresu dziennego zostal przekroczony o $rednio 8,0 dB,
a dla okresu nocy o 15,6 dB.

Dokument ogélnie omawia $rodki ochrony przed hatasem drogowym i dzieli je na $rodki ,,u
zrodta” oraz na $rodki urbanistyczno-architektoniczne.

Aktualnie trwaja prace nad zmiang Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Augustow.

Bargtow
Koscielny

Program ochrony $rodowiska dla Gminy Barglow Koscielny na lata 2013-2016 z perspektywa
na lata 2017-2020 — Uchwata Nr XVIII/153/2013 Rady Gminy Bargtéw Koscielny z dnia 23
wrzesnia 2013 r.: Program informuje, Ze na terenie gminy nie byly przeprowadzane badania
poziomu hatasu. W ramach realizacji programu wykonano przebudowe drog: powiatowej nr
1223B (od km 0+000 do km 5+200), gminnej 102867B, gminnej 102875B, gminnej 102875B
na odcinku 0,65 km oraz przebudowe tacznika ul. Augustowskiej i ul. Cmentarnej. Sporzadzono
rowniez plan zagospodarowania przestrzennego dla Gminy Bargtéw Koscielny. Dokument
przedstawia jako zadania do realizacji: rozwdj infrastruktury drogowej, modernizacje
nawierzchni, zastosowanie ekrandéw akustycznych oraz odpowiednia konstrukcje budynkow
wzdtuz drog lub w ich bezposrednim sgsiedztwie.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Barglow
Koscielny — zmiana Uchwata Nr V/40/07 Rady Gminy Barglow Koscielny z dnia 20 lipca
2007 roku: Dokument stwierdza, ze drogi na terenie gminy wymagaja poprawy stanu
technicznego nawierzchni.

21




Bielsk Podlaski

Program ochrony $rodowiska dla miasta Bielsk Podlaski na lata 2008-2011 z perspektywa na
lata 2012-2015 — zatacznik Nr 1 do Uchwaly Nr XXXIII/171/08: Dokument stwierdza, ze
jednym z czynnikoéw majacym najwigkszy wptyw na klimat akustyczny miasta jest komunikacja
drogowa — zwlaszcza udziat w niej samochodéw cigzkich.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy i miasta Bielsk
Podlaski (tekst jednolity) — zatacznik Nr 2 do uchwaty Nr XVI/100/12 Rady Miasta Bielsk
Podlaski z dnia 31 stycznia 2012 r.: Dokument stwierdza, ze przebiegajaca przez miasto droga
krajowa Nr 19 stwarza ucigzliwo$ci komunikacyjne(nadmierny hatas). Miasto Bielsk Podlaski
posiada opracowana mapg akustyczng hatasu komunikacyjnego. W celu ograniczenia
szkodliwego oddziatywania hatasu komunikacyjnego nalezy dazy¢ do budowy obwodnicy,
poprawy nawierzchni drog oraz wprowadzi¢ usprawnienia w organizacji ruchu. Dokument
stwierdza, ze uciazliwosci hatasu nalezy eliminowa¢ przez stosowne linie zabudowy,
odpowiednie zabudowy terenu, konstrukcje $cian i okien oraz rozwiazania funkcjonalne
budynkow.

Choroszcz

Program ochrony $rodowiska miasta i gminy Choroszcz na lata 2004-2012 (przyjety uchwata
Nr X11/120/04 Rady Miejskiej w Choroszczy z dnia 18 czerwca 2004 r.): Dokument informuje,
ze najwazniejszym czynnikiem majacym wplyw na klimat akustyczny gminy jest hatas
komunikacyjny. Najbardziej uciazliwe sa pojazdy ciezkie, z ktorych 80% emituje halas o
poziomie dzwigku wigkszym niz 80 dB, z czego 40% o poziomie wigkszym niz 85 dB. Na
terenie gminy mozna stwierdzi¢ przekroczenia dopuszczalnych st¢zen hatasu w poblizu drogi
krajowej Biatystok-Warszawa, ktoredy odbywa sig transport przy uzyciu ciagnikow siodtowych.
Program stwierdza zly stan techniczny drog. Bezposrednich pomiaréw poziomu hatasu dla
gminy nie zrealizowano. Program zaleca eliminowanie z eksploatacji srodkéw transportu nie
odpowiadajacych standardom Unii Europejskiej, sporzadzenie map akustycznych i programow
ochrony przed hatasem obszar6w potozonych wzdhiz gtownych ciggéow komunikacyjnych,
budowe ekranow dzwigkochtonnych w miejscach nasilonej emisji hatasu, wymiang¢ nawierzchni
drog.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Choroszcz —
zalagcznik Nr 1 o uchwaly nr XIV/141/04 Rady Miejskiej w Choroszczy z dnia 28
pazdziernika 2004 r.: Zestawione w dokumencie dane wskazuja, ze poziom hatasu na terenach
przylegtych do drog jest wigekszy od wartosci dopuszczalnych dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej z ustlugami rzemie$lniczymi i terenow zabudowy zagrodowej
w czasie dnia, i zblizony do dopuszczalnego w godzinach nocnych. Poziom hatasu bedzie si¢
zwigkszal w miar¢ urbanizacji rozpatrywanych terenow ze wzgledu na zwigkszanie sig¢
poziomu tla. Powoduje to koniecznos$¢ ustanowienia wzdtuz pasa drogowego strefy ochronne;j
o szeroko$ci umozliwiajacej wytlumienie hatasu do poziomu dopuszczalnego dla terenow
zabudowy mieszkaniowej potozonych w poblizu drog. Przy okreslaniu strefy ochronnej
nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ rozwigzan technicznych (zastosowanie ekranéw akustycznych,
uksztaltowanie terenu, zielen izolacyjna) mogacych zmniejszyé wplyw ucigzliwosci
akustycznych na terenach przylegtych do drog.

Czarna
Biatostocka

Program ochrony $rodowiska dla Gminy Czarna Biatostocka do 2012 r.: Dokument wskazuje
wystgpowanie na terenie gminy obszarOw zagrozenia hatasem komunikacyjnym: drogi
tranzytowe do przejs¢ granicznych. Program zaleca zmniejszenie skali narazania ludnosci na
ponadnormatywny poziom hatasu, nie dopuszczanie do pogorszenia si¢ klimatu akustycznego
tam, gdzie obecnie sytuacja jest korzystna oraz monitorowanie stanu $rodowiska naturalnego
poprzez badanie stopnia hatasu komunikacyjnego.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Czarna
Biatostocka (tekst jednolity) — zmiang uchwalono uchwata Nr XLIX/383/06 Rady Miejskiej w
Czarnej Biatostockiej z dnia 24 pazdziernika 2006 r.: Studium zaleca zastosowanie ekranow
akustycznych i nasadzen zieleni izolacyjnej. Dokument stwierdza, ze dotychczas planowana
obwodnica po wschodniej stronie dzielnicy jest mato realna ze wzgledu na uwarunkowania
finansowe oraz niepozadana dla miasta lokalizacje, blokujaca czgsci terendéw rozwojowych
miasta o doskonatych warunkach fizjograficznych dla przysziej zabudowy mieszkaniowe;.
Studium zaleca lokalizowanie bezposrednio przy drodze zabudowy ustugowej stanowiaca dla
mieszkaniowki dodatkowa ochrong akustyczng oraz by nowa zabudowe mieszkaniowa
lokalizowaé w odlegtosci minimum
80-100 m od istniejacej linii rozgraniczajacej drogi.

Dobrzyniewo
Duze

Program ochrony $rodowiska Gminy Dobrzyniewo Duze na okres 2004-2012 (przyjety
uchwala Nr XX/108/04 Rady Gminy Dobrzyniewo Duze z dnia 30.06.2004): Dokument
stwierdza, ze czynnikiem majacym najwiekszy wptyw na klimat akustyczny jest ruch drogowy.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Dobrzyniewo
Duze: Dokument stwierdza, ze w celu ograniczenia uciazliwosci wynikajacych z nadmiernego
hatasu komunikacyjnego nalezy stosowaé zabezpieczenia techniczne w trakcie modernizacji
przebudowy i budowy drég glownych, w szczegdlnosei drog krajowych w miejscach ich
szczegolnej uciazliwosci dla otoczenia, co wymaga uprzedniego wykonania oceny
ucigzliwosci okreslonej trasy komunikacyjnej.
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Grajewo

Program ochrony $rodowiska dla miasta Gajewo na lata 2004-2015 - Uchwata nr XX/117/04
Rady Miasta Grajewo z dnia 30 czerwca 2004 r.. Dokument stwierdza, ze badania poziomu
hatasu komunikacyjnego przekroczyty dopuszczalne normy dzienne i nocne. Program zaleca
skierowanie catego ruchu tranzytowego poza granice miasta oraz poprawe stanu nawierzchni
drog.

Program Ochrony Srodowiska Gminy Grajewo do 2014 r.: Dokument traktuje, Ze ze wzgledu na
charakter rolniczy gminy najpowazniejszymi zrédtami emisji hatasu sa ciagi komunikacyjne.
Program zaleca rozw¢j infrastruktury drogowej w celu ograniczenia emisji hatasu oraz budowe
obwodnic.

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Grajewo — zatwierdzona uchwala Nr XX1/140/12 Rady Miasta Grajewo z dnia 25 kwietnia
2012 roku: Dokument zaktada ograniczenie zrddet hatasu ulicznego w $rédmiesciu oraz
wzdtuz ucigzliwych tras komunikacyjnych przez eliminacj¢ ruchu tranzytowego z miasta oraz
wprowadzenie pasow zieleni izolacyjnej wokot obiektow wymagajacych stref ciszy (szpital,
szkoty, przedszkola itp.) oraz zachowanie odpowiedniej linii zabudowy.

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Grajewo — przyjetego Uchwata Nr 179/XXXV/09 Rady Gminy Grajewo z dnia 28
pazdziernika 2009 r.: w dokumencie zwraca si¢ uwage na potencjalne zagrozenie zwigzane z
rozbudowa I helsinskiego korytarza transportowego Via Baltica. Zwrocono uwagg, ze plan
powinien okre$li¢ m.in.:

- przeznaczenie i warunki zagospodarowania terenow,

- rezerwg terendw pod budowe obwodnic Grajewa i weztow drog krajowych Nr 61 i Nr 65,

- zasady obstugi komunikacyjnej z uwzglgdnieniem ograniczen w dostepnosci do drog
krajowych.

Jeleniewo

Program ochrony $rodowiska Gminy Jeleniewo — zatacznik Nr 1 do uchwaty nr XIX/110/04
Rady Gminy Jeleniewo z dnia 31 sierpnia 2004 roku: nie dotyczy

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Jeleniewo -
Uchwala Nr XXV/160/2000 Rady Gminy Jeleniewo z dnia 13.10.2000 r.: Dokument
stwierdza, ze nalezy zaja¢ si¢ poprawa nawierzchni i stanu drog (zalecane nawierzchnie
bitumiczne). Na odcinakach drog wojewddzkich (Jeleniewo, Prudziszki), na ktoérych nie
bedzie obwodnic nalezy podja¢ dziatania prowadzace do uspokojenia ruchu na ciggach tych
drog.

Kobylin-Borzymy

Program ochrony $rodowiska Gminy Kobylin-Borzymy na lata 2006-2009 z perspektywa na
lata 2010-2013. Do najwazniejszych czynnikow majacych wplyw na klimat akustyczny gminy
Kobylin-Borzymy zaliczy¢ nalezy przede wszystkim: komunikacje drogowa, ze szczegdlnym
udzialem pojazdow cigzarowych. Nie przeprowadzano pomiaré6w poziomu hatasu. Program
zaleca modernizacj¢ drog, wprowadzanie sukcesywne na odcinkach drog o najwigkszym
nat¢zeniu ruchu przebiegajacych na obszarach ze zwartg zabudowa mieszkaniowa zabezpieczen
w postaci ekrandw akustycznych i pasow zieleni ochronnej.

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy
Kobylin-Borzymy - Uchwata Nr XII/67/11 Rady Gminy Kobylin-Borzymy: Dokument
okresla zasady i warunki sytuowania nowej zabudowy w otoczeniu drog.

10

Kolno

Program ochrony $rodowiska Gminy Kolno do 2012 r (przyjety uchwata z dnia 14 lipca 2004
roku): Dokument informuje, ze najpowazniejszymi zrédtami emisji hatasu sg ciagi
komunikacyjne (miejscowosci zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie drogi krajowej nr
63). Program zaleca budowe ekranéw akustycznych w miejscach nasilonej emisji hatasu oraz
sporzadzenie map akustycznych i programow ochrony przed hatasem obszaréw potozonych
wzdtuz glownych ciaggéw komunikacyjnych.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kolno:
Dokument stwierdza, ze drogi ukfadu podstawowego gminy wymagaja poprawy stanu
technicznego nawierzchni.

11

Kotaki Koscielne

Program ochrony $rodowiska gminy Kotaki Ko$cielne na lata 2004 — 2011- zatacznik Nr 1 do
Uchwaty Nr XVI/76/04 Rady Gminy Kotaki Koscielne z dnia 4 pazdziernika 2004 r.:
Dokument informuje, ze do najwazniejszych czynnikéw majacych wplyw na akustyke gminy
zaliczy¢ nalezy komunikacj¢ drogowa. Program zaleca poprawe stanu nawierzchni drog,
budowe ekranéw dzwigkochtonnych w miejscach nasilonej emisji hatasu oraz modernizacjg
drog.

Brak dokumentu SUiKZP
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12

Lomza

Aktualizacja Programu ochrony $rodowiska na lata 2012-2015 z perspektywa na lata 2016—
2019 dla miasta Lomza — zatacznik do Uchwaty Nr 256/XXX/12 Rady Miejskiej Lomzy z dnia
28 listopada 2012 r.: Dokument informuje, ze najbardziej narazeni na hatas komunikacyjny sa
mieszkancy centrum miasta i zabudowy potozonej wzdtuz glownych ciagéw komunikacyjnych.
Najwazniejszym czynnikiem uciazliwosci akustycznej jest ruch pojazdow cigzkich. W okresie
2008-2011 prowadzone byty badania hatasu (WIOS dla 2010 r.) dla drogi krajowej nr 61 (ulice
Wojska Polskiego i Zjazd). W Lomzy poziom LDWN wynidst 73 dB, co przekraczato
dopuszczalne normy o 13 dB, natomiast usredniony dla roku poziom hatasu dla pory nocnej
LN wyniost 65.7 dB, co dato przekroczenie normy o 15,7 dB. W celu ograniczenia ucigzliwosci
hatasu w Programie zaproponowano takie rozwiazania jak: ekrany akustyczne, redukcja
predkosci w czgéci obszaru miasta, stosowanie odpowiedniej izolacyjnos$ci obiektow
mieszkalnych, wyznaczenie obszaru ustugowego w pierwszej linii zabudowy w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, stosowanie cichych nawierzchni, wymiane stolarki
otworowej w pomieszczeniach mieszkalnych narazonych na hatas, stosowanie zieleni
dzwigkoizolacyjnej, remonty i modernizacje nawierzchni drég. Dokument zaleca monitoring
hatasu.

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Lomzy
— zatwierdzona uchwatag Nr 141/XXIV/07 z dnia: z dnia 27 grudnia 2007 r.: Zgodnie ze
studium ochrona ludzi i $rodowiska przed hatasem bedzie realizowana przez eliminacj¢ z
obszarow stalego pobytu ludzi zZrodet hatasu o ponadnormatywnym poziomie poprzez
zabezpieczenia  techniczne lub  zmiang  technologii  urzadzen, uwzgledniania
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu norm dopuszczalnego hatasu w srodowisku, okreslania
zasad warunkéw sytuowania nowej zabudowy w stosunku do drég o znacznej uciazliwoscei, a
w szczegblnosci drog krajowych, sporzadzania prognoz oddzialywania projektowanej
zabudowy 1 zagospodarowania terendw na etapie sporzadzania miejscowych plandéw
zagospodarowania i eliminowania inwestycji zagrazajacych srodowisku.

13

Maty Plock

Program ochrony s$rodowiska gminy Maty Plock na lata 2004-2007 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2008-2015 (przyjety uchwatag Nr X11/83/04 Rady Gminy Maty Ptock

z dnia 26 kwietnia 2004 r.: dokument stwierdza, Ze w ostatnim czasie WIOS nie przeprowadzat
badania hatasu na terenie gminy.

Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Matly
Plock - uchwalonego uchwata Nr XXII/122/02 Rady Gminy Maty Plock z dnia 23 czerwca
2002 r.: Studium zaleca modernizacje drog: krajowej oraz wojewodzkiej. Planowane sa nowe
nasadzenia, petnigce m.in. funkcje izolacyjne.

14

Monki

Program ochrony $rodowiska Powiatu Monieckiego (przyjety uchwata Nr XI1V/54/04. Rady
Powiatu w Monkach z dnia 16 marca 2004 r.): Dokument stwierdza, ze komunikacja drogowa
jest najwazniejszym czynnikiem majacym wptyw na klimat akustyczny regionu. Jest to glowne
zrodto uciazliwosci hatasu dla ludzi i srodowiska przyrodniczego. Duzy wzrost liczby pojazdéw
mechanicznych, przy jednoczesnym braku wtasciwych rozwigzan drogowych, braku obwodnic
miejskich, ztej jakosci nawierzchni znaczaco powigksza obszar srodowiska ponadnormatywnym
hatasem drogowym. Hatas komunikacyjny widoczny jest szczegdlnie w Monkach, w ktoérym to
miescie okoto 50% ulic charakteryzuje si¢ hatasem w granicach 61-75 dB(A). Program
zaznacza, ze docelowym rozwiazaniem tego problemu moze by¢ jedynie budowa obwodnic
miejskich, a przeciwdziata¢ nadmiernemu hatasowi mozna stosujac wiasciwe $rodki ochrony
przed hatasem oraz poprzez planowanie przestrzenne.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Monki (tekst jednolity) — zafacznik 2 do Uchwaty Nr XXVII/130/08 Rady Miejskiej w
Monkach z dnia 20 pazdziernika 2008 r.. Dokument stwierdza, ze miasto Monki posiada
opracowana map¢ akustyczng hatasu komunikacyjnego. Studium zaktada zapewnienie
normatywnych warunkow sanitarnych zamieszkiwania ludnosci m.in. w zakresie poziomu
hatasu. Dokument informuje, ze projektowana zabudowa mieszkaniowa na terenach
potozonych przy drogach publicznych (szczegdlnie przy drodze krajowej nr 65) powinna by¢
realizowana w odleglosciach od drég, z uwzglednieniem strefy ucigzliwego hatasu,
wynikajacego z eksploatacji drog — nalezy takze ograniczy¢ wjazdy bezposrednie na drogi
publiczne. Dokument zaktada minimalizacj¢ poziomu hatasu giéwnie w obszarach statego
pobytu ludzi i rekreacji. W celu ograniczenia uciazliwosci wynikajacych z nadmiernego
hatasu komunikacyjnego nalezy dazy¢ m.in. do budowy obwodnic, utrzymywania dobrej
nawierzchni drog i ulic, dobrej organizacji ruchu itp.

15

Nowinka

Program ochrony $rodowiska dla Gminy Nowinka na lata 2014-2017 z perspektywa na lata
2018-2021 — kontynuacja Programu Ochrony Srodowiska na lata 2008-2011 uchwalonego przez
Rade Gminy Nowinka 22 wrze$nia 2008 r. (Uchwata Nr XV/83/08): Program zaleca rozwdj
infrastruktury drogowej, modernizacj¢ nawierzchni, zastosowanie ekranéw akustycznych
odpowiednia konstrukcje budynkéw wzdhuz drog lub w ich bezposrednim sasiedztwie,
synchronizacj¢ sygnalizacji §wietlnej (,,zielona fala”), stosowanie ograniczen prgdkosci na
terenach zabudowanych, tworzenie pasdéw zieleni izolacyjnej wzdluz drog. Program zaleca
réwniez zwigkszenie kontroli i monitoringu hatasu.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Nowinka:
Klimat akustyczny gminy ksztattuje si¢ gtownie pod wpltywem komunikacji drogowej.
Szczegélne znaczenie ma tu ruch tranzytowy pojazdéw cigzkich. Studium stwierdza
wystepowanie intensywnego hatasu na drodze krajowej nr 8. Aby mu przeciwdziatac,
dokument sugeruje wprowadzenie pasow zadrzewien i innych elementow izolacji pasa
drogowego od pozostatych terendw, rezerwacje¢ terenu pod tras¢ Via Baltica oraz realizowanie
obiektéw uzytecznosci publicznej i mieszkalnej w odleglosciach okreslonych przepisami o
drogach publicznych.
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16

Piatnica

Program ochrony $rodowiska dla gminy Piatnica - Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 170/XXIX/05
Rady Gminy Piatnica z dnia 28 sierpnia 2005 roku: Dokument informuje, Zze najwigksze
zagrozenie hatasem stwarza hatas komunikacyjny (ruch na drogach krajowych nr 61 i 64 oraz
zta jakos¢ nawierzchni drég). Program zaleca tworzenie zadrzewien wzdluz drég, zmiang
nawierzchni drég, pozbycie si¢ kolein, opracowanie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, okreslenie zasad i warunkow lokalizacji nowej zabudowy oraz dalszy
monitoring warunkow akustycznych na terenie gminy.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Piatnica -
Uchwatla Nr 205/XXVIII/02 Rady Gminy Piatnica z dnia 31 stycznia 2002 r.: Dokument
stwierdza ucigzliwosci wynikajace z nadmiernego halasu spowodowanego ruchem
tranzytowym ze znacznym udzialem transportu cigzkiego odbywajacego si¢ wzdluz drogi
krajowej Nr 61. Studium zaleca tworzenie zadrzewien wzdhuz drég celem ograniczenia hatasu
drogowego, eliminacj¢ ruchu tranzytowego pojazdow cigzarowych i osobowych z Pigtnicy
poprzez realizacj¢ obwodnicy wsi.

17

Rajgrod

Program Ochrony Srodowiska Gminy Rajgrod do 2014 r.: Dokument traktuje, Ze ze wzgledu na
charakter rolniczy gminy najpowazniejszymi zrodtami emisji hatasu sa ciagi komunikacyjne.
Badania WIOS przeprowadzone w miescie Rajgrod wykazaty przekroczenia dozwolonych
norm. Program zaleca skierowanie calego ruchu tranzytowego poza granice miasta Rajgrod,
poprawe stanu nawierzchni drog, eliminacj¢ z ruchu pojazdow szczegélnie uciazliwych oraz
niesprawnych technicznie, zastosowanie ekranéw akustycznych oraz zachowanie w projektach
zabudowy odpowiednich odlegtosci od ciagow komunikacyjnych.

Zmiana studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Rajgrod — uchwata Nr XXVII/176/09 Rady Miejskiej w Rajgrodzie z 31 sierpnia 2009r.:
Dokument zaktada minimalizacje poziomu hatasu przez eliminacj¢ z obszaré6w zamieszkania i
rekreacji zrodet hatasu o ponadnormatywnym natgzeniu poprzez: zabezpieczenia techniczne
lub zmiang technologii i urzadzen, przestrzeganie zasady, iz halas i wibracje przekraczajace
dopuszczalne poziomy nie mogg wychodzi¢ poza obrgb dziatki, na ktorej sa wytwarzane,
okreslanie zasad i warunkow sytuowania nowej zabudowy w stosunku do drog o znacznej
ucigzliwo$ci akustycznej (droga nr 61), przestrzeganie i uwzgledniania w planach
miejscowych zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach zabudowy
wartosci progowych poziomu hatasu okreslonych w przepisach szczegdlnych.

18

Rutki

Program ochrony $rodowiska gminy Rutki do 2015 r.: Dokument stwierdza, Ze na terenie gminy
Rutki emitorami hatasu sa ciagi komunikacyjne. Program zaleca zmniejszenie skali narazania
ludnosci na ponadnormatywny poziom hatasu, nie dopuszczanie do pogorszenia si¢ klimatu
akustycznego tam, gdzie obecnie sytuacja jest korzystna, monitoring hatasu komunikacyjnego.

Zmiana studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Rutki -
Uchwata Nr 177/XXX1I/14 Rady Gminy Rutki z dnia 17 kwietnie 2014 r.: Dokument okresla
zasady i warunki sytuowania nowej zabudowy.

19

Siemiatycze

Program ochrony srodowiska Gminy Siemiatycze na lata 2009-2012 z perspektywa na lata
2012-2016 (Uchwata Nr XII1/86/04 z 16.07.04 r. Rady Gminy Siemiatycze): Dokument
informuje, ze podstawowym czynnikiem majacym wplyw na klimat akustyczny gminy jest
komunikacja drogowa (szczegodlnie droga krajowa nr 19 oraz drogi wojewodzkiej Siemiatycze—
Ciechandw, zly stan drog oraz wzrost natezenia ruchu samochodowego w tym tranzytowego).
Program zaleca zmniejszenie skali narazania ludno$ci na ponadnormatywny poziom hatasu,
rozw¢j infrastruktury drogowej.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Siemiatycze -
zatwierdzone Uchwatg Nr 1X/52/99 Rady Gminy w Siemiatyczach z dnia 10 wrze$nia 1999 r.:
Studium zaleca minimalizacj¢ poziomu hatasu giéwnie w obszarach statego pobytu ludzi i
rekreacji. Dokument uwzglednia okreslenie zasad i warunkow sytuowania nowej zabudowy w
stosunku do drog o znaczacej ucigzliwosci akustycznej, a w szczegdlnosci do drogi krajowej
Nr 19.

20

Stawiski

Program ochrony $rodowiska gmina Stawiski do 2015 roku (Uchwata Nr 83/XXVI1/04 Rady
Gminy Stawiski z dnia 8 lipca 2004 r.): Dokument stwierdza, ze ruch drogowy jest tu jedynym
zrodlem hatasu. Program zaleca poprawe stanu nawierzchni drog, wspomaganie zapobiegania
hatasu ,,u zrédta” oraz modernizacj¢ drog.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i Miasta
Stawiski — zatacznik Nr 185/XXXVIII/02 Rady Miejskiej w Stawiskach z dnia 11 czerwca
2002 r.: Jednym z celéw studium jest zmniejszenie negatywnych skutkow tranzytowego ruchu
samochodow (droga krajowa nr 61) i ponadnormatywnego poziomu hatasu, poprzez tworzenie
warunkow do realizacji obwodnicy oraz podnoszenie stanu technicznego i standardu
Wyposazenia drog w urzadzenia komunikacji (zwlaszcza przy drogach krajowych i
powiatowych).
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Sokotka

Program ochrony $rodowiska Powiatu Sokolskiego (przyjety Uchwala NR XXXIV/298/10
Rady Powiatu Sokolskiego z dnia 15 pazdziernika 2010 r.): Dokument zauwaza, ze istotnym
zagrozeniem jest ciagly wzrost natezenia ruchu kotowego, szczegélnie cigzkich pojazdow,
obserwowany w miastach i na drogach tranzytowych, przy jednoczesnym braku wiasciwych
rozwigzan drogowych, zlej jako$ci nawierzchni i braku obwodnic. WIOS w Bialymstoku, na
obszarze powiatu sokodlskiego, ulokowat punkty pomiarowe przy drogach: nr 8 Bialystok —
Augustéw oraz nr 19 (krajowa) na odcinku: Bialystok - Kuznica. Badania przeprowadzono w 2
seriach pomiarowych w porze dziennej i nocnej. Wyniki badan wskazaty na przekroczenia norm
poziomoéw dopuszczalnych we wszystkich punktach pomiarowych (w porze dnia o kilka
decybeli) i w nocy (o kilkanascie decybeli w wigkszo$ci punktow). Stwierdzono, ze decydujacy
wplyw na pozamiejski klimat akustyczny ma ruch tranzytowy samochodéw cigzarowych, a
wilasciwym kierunkiem dziatan zmierzajacych do ograniczania uciazliwosci hatasu powinna by¢
budowa obwodnic miejskich.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Sokotka: Jednym z celow dokumentu jest zabezpieczenie istniejacej zabudowy mieszkaniowej
przed ponadnormatywnym hatasem komunikacyjnym poprzez instalowanie zabezpieczen
technicznych lub budowe obwodnic. Studium zaleca utrzymywanie dréog w dobrym stanie
technicznym, a w szczegélnosci réwnosci jezdni, bezwzgledne ograniczenie predkosci
pojazdow, wykonanie szpalerow zieleni izolacyjnej, wymiang stolarki okiennej i drzwiowej na
dzwigkoszczelng, ocieplanie budynkow mieszkalnych co stanowi jednoczesnie izolacjg
akustyczna, okre$lenie zasad i warunkow sytuowania nowej zabudowy w stosunku do drég o
znacznej ucigzliwosci akustycznej (drogi nr: 19, 671, 673 1 674).
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Suwalki

Program ochrony srodowiska dla miasta Suwatki na lata 2012-2015 — Uchwata Nr
XV111/178/2012 z dnia 25 stycznia 2012 r.: Dokument informuje, ze gtéwnym zrédlem hatasu
jest intensywny ruch samochodowy, zwlaszcza tranzytowy ruch cigzarowek przejezdzajacych
przez miasto. Badania WIOS w 2008 roku wykazaly przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu m. in. przy ulicy Utrata 77 (o 15.4 dB) oraz Utrata 2 (o 13.4 dB). Program wskazuje, ze
docelowym rozwigzaniem problemu wystgpowania ponadnormatywnej emisji hatasu moze by¢
jedynie budowa obwodnicy miejskiej przebiegajacej w duzej odleglosci od obszarow
zamieszkatych. Program zaleca prowadzenie monitoringu hatasu na terenie miasta oraz
zagospodarowanie otoczenia drog zielenig.

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Suwatki — uchwata Nr XXI1/238/2012 Rady Miejskiej w Suwaltkach z dnia 30 maja 2012 r.:
Dokument informuje, ze klimat akustyczny Suwatk ksztattuje gtownie komunikacja drogowa,
a w szczegolnosci udziat w niej ruchu tranzytowego pojazdow cigzkich. Na podstawie badan
hatasu prowadzonych w Suwatkach od 1987 roku, mozna stwierdzi¢, ze miasto w porze
dziennej cechuje dyskomfort akustyczny (60-70 dB). Przeniesienie hatasliwego ruchu
tranzytowego na ul. Utrata, zmniejszylo hatas komunikacyjny pochodzacy z ul. Kosciuszki i
Wojska Polskiego, ale zwigkszyto hatas na ulicy Utrata. Trasa tranzytowa, ktora poruszaja si¢
TIR-y z kierunku Budziska (obwodnica wewnatrzmiejska: Putaskiego — Utrata) jest przyczyna
najwigkszej uciagzliwosci hatasu
w miescie. Studium zaleca prowadzenie monitoringu hatasu w mieScie, zmniejszenie
natgzenia tranzytowego ruchu samochodowego w centrum miasta poprzez budowe obwodnicy
oraz rozbudowe sieci komunikacyjnej. W obszarze oddzialywania obwodnicy miejskiej nalezy
ograniczy¢ zabudowe przeznaczong na staty pobyt ludzi.
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Szczuczyn

Program ochrony $rodowiska dla miasta i gminy Szczuczyn: Program stwierdza, ze halas
powstajacy na terenie gminy nalezy zakwalifikowaé jako nieuciazliwy dla $rodowiska,
zwigzany glownie ze zta jakoscig drog. Dokument zaleca przebudowe drogi krajowej nr 61
(zmiana nawierzchni, brak kolein, ubytkow) oraz dalszy monitoring warunkéw akustycznych.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy i miasta
Szczuczyn: Studium zakiada zmniejszenie negatywnych skutkéw tranzytowego ruchu
samochodowego (droga krajowa nr 58 i nr 61) przez realizacje obwodnicy miejskiej oraz
wprowadzenie zieleni izolacyjnej.
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Szumowo

Gminny Program ochrony $rodowiska dla gminy Szumowo — zalacznik do Uchwaly Nr
XX1/103/04 Rady Gminy Szumowo z dnia 26.08.2004 r.: Dokument informuje, ze najwigksze
zagrozenie halasem stwarza komunikacja drogowa. Program zaleca wprowadzenie ograniczen
predkosci ruchu, poprawe jakosci i ewentualna wymiang nawierzchni drog, stosowanie ekranow
akustycznych, tworzenie zadrzewien wzdtuz drog (szczegolnie przy drodze krajowej nr 8) oraz
wlasciwe ksztaltowanie linii zabudowy 1 bryl powstajacych budynkow w celu
zminimalizowania wplywu hatasu drogowego.

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Szumowo — Uchwata Nr XXV1/177/14 Rady Gminy Szumowo: Dokument okresla zasady i
warunki sytuowania nowej zabudowy w otoczeniu drog.
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Szypliszki

Program ochrony $rodowiska Gminy Szypliszki na lata 2008-2011: Dokument informuje, ze
najpowazniejszym zagrozeniem dla gminy Szypliszki jest halas komunikacyjny. Program zaleca
modernizacj¢ drog, wymiang stolarki okiennej, wnioskowanie o instalowanie ekranow
akustycznych przy nowoprojektowanych szlakach komunikacyjnych.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Szypliszki —
zalacznik nr 1 do Uchwaty Nr X111/79/2011 Rady Gminy Szypliszki z dnia 12 grudnia 2011
r.. Dokument przewiduje przebudowe dréog w celu zapewnienia stosownych standardow
technicznych i uzytkowych oraz budowe nawierzchni na drogach.
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Tykocin

Program ochrony $rodowiska dla Gminy Tykocin do 2012 r.: Najpowazniejszymi zrédtami
emisji hatasu sg ciagi komunikacyjne. Przez teren gminy przebiegaja dwie drogi krajowe nr 8 z
Warszawy do Biategostoku i nr 64 prowadzaca przez Lomz¢ - Patnice - Jezewo Stare. Na
drogach tych istnieje wzmozony ruch tranzytowy. Jednym z celow Programu jest zmniejszenie
natgzenia hatasu komunikacyjnego oraz nie dopuszczanie do pogorszenia si¢ klimatu
akustycznego tam, gdzie obecnie sytuacja jest korzystna.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Tykocin - zatwierdzone Uchwala Nr XIV/131/2000 Rady Miejskiej Tykocin z dnia 29
wrzesnia 2000 r.: Studium stwierdza, ze wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu obserwuje si¢
coroczny przyrost poziomow hatasu komunikacyjnego (droga Nr 18, Nr 64). W celu
ograniczenia ucigzliwosci wynikajacych z nadmiernego hatasu komunikacyjnego nalezy
dazy¢ min. do budowy obwodnic, utrzymania dobrej nawierzchni drég i ulic, dobrej
organizacji ruchu, okre$lenia zasad i warunkéw sytuowania nowej zabudowy w stosunku do
drog o znacznej ucigzliwosci akustycznej, a w szczegélnosci do drogi ekspresowej
Nr 18, drogi krajowej Nr 64 oraz drogi wojewodzkiej.
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Wasilkow

Program ochrony $rodowiska dla Gminy Wasilkéw do 2012 r.: Jako najpowazniejsze zrédta
emisji hatasu Dokument wskazuje ciagi komunikacyjne. Przez teren gminy przebiegaja dwie
drogi krajowe nr 18 i nr 19, prowadzace do przejs¢ granicznych w Kuznicy Biatostockiej oraz w
Ogrodnikach. Na drogach tych istnieje wzmozony ruch tranzytowy. Program zaleca
zmniejszenie skali narazania ludno$ci na ponadnormatywny poziom hatasu, nie dopuszczanie
do pogorszenia si¢ klimatu akustycznego tam, gdzie obecnie sytuacja jest korzystna.

Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Wasilkow: Studium stwierdza, ze wybudowanie obwodnicy Wasilkowa pozwoli na
wyeliminowanie cigzarowego ruchu tranzytowego z centrum miasta, a tym samym na zmiang
organizacji ruchu w miescie oraz ograniczenie ruchu samochodow cigzarowych w miescie.
Zbudowanie obwodnicy zdecydowanie poprawi warunki zycia mieszkancéw oraz
bezpieczenstwo ruchu. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego a w szczegdlnosci ruchu
cigzkiego z miasta pozwoli na wprowadzenie $rodkéw uspokajania ruchu takich jak mate
ronda, zawezenia przekroju, wyspy na przej$ciach dla pieszych.
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Zabtudow

Program ochrony srodowiska dla Gminy Zabludéw na lata 2006-2013- zatacznik do Uchwaty
Nr XXXVI/216/06 Rady Miejskiej w Zabtudowie z dnia 30 maja 2006 roku: Dokument
traktuje, ze wzrastajace nat¢zenie ruchu kolowego powoduje przyrost pozioméw hatasu
komunikacyjnego. Dlatego tez w celu ograniczenia ewentualnych uciazliwosci wynikajacych z
nadmiernego hatasu komunikacyjnego nalezy dazy¢ m.in. do budowy obwodnic, utrzymania
dobrej nawierzchni drég i ulicy, dobrej organizacji ruchu, itp.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Zabludow —
zalagcznik Nr 1 do uchwaly Nr XXIX/179/05 Rady Miejskiej w Zabludowie z dnia 26
listopada 2005 r.: Studium stwierdza, ze wzrastajace natezenie ruchu kotowego powoduje
takze przyrost pozioméw hatasu komunikacyjnego (gtownie droga krajowa Nr 19 i
wojewodzka Nr 685). Dlatego tez w celu ograniczenia ewentualnych uciazliwosci
wynikajacych z nadmiernego hatasu komunikacyjnego nalezy dazy¢é m.in. do budowy
obwodnic, utrzymania dobrej nawierzchni drog i ulic, dobrej organizacji ruchu, okre$lania
zasad 1 warunkow sytuowania nowej zabudowy w stosunku do drég o znacznej uciazliwosci
akustycznej (Biatystok-Siemiatycze).
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Zambrow

Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Zambrow na lata 2008-2011 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2012-2015: Dokument informuje, ze najwicksze
zagrozenie hatasem stwarza komunikacja drogowa, a szczegllnie znaczny w niej udziat
samochodow cigzkich. Na hatas ponadnormatywny narazone sa tereny bedace w bliskim
sasiedztwie drogi krajowej. Przeprowadzone pomiary poziomu hatasu wykazaty przekroczenia
dopuszczalnych norm zaré6wno w porze dziennej jak i nocnej. Program zaleca budowg,
przebudowe i remonty drdg, zadrzewienia ochronne, budowe ekranow akustycznych przy
trasach drog o nasilonej emisji hatasu oraz obwodnicy Zambrowa w ciggu drogi krajowej Nr 8
oraz matej obwodnicy Zambrowa w ciagu drog krajowych Nr 63 i 66.

Program ochrony $rodowiska gminy Zambrow na lata 2004-2011 (projekt): Dokument
informuje, ze wzgledu na fakt, iz analizowany teren gminy jest obszarem wiejskim, ruch
drogowy jest tu znacznie mniejszy niz na terenie miasta Zambrow. Najwigksze nat¢zenie hatasu
odnotowano wzdhuz drog krajowych nr 8, 63 i 66. Program zaleca poprawe stanu nawierzchni
drog, budowe ekrandéw dzwigkochtonnych w miejscach nasilonej emisji hatasu, modernizacjg
drog.

Zmiana ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Zambrowa”: Dokument okresla zasady i warunki sytuowania nowej zabudowy.
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Zawady

Program ochrony $rodowiska dla Gminy Zawady do 2012 r.: Najpowazniejszymi zrédtami
emisji hatasu sg ciagi komunikacyjne. Przez teren gminy przebiegaja dwie drogi krajowe nr 8 z
Warszawy do Bialegostoku i nr 64 prowadzaca z Lomzy do Bialegostoku. Na drogach tych
istnieje wzmozony ruch tranzytowy. Jednym z celéw Programu jest zmniejszenie natgzenia
hatasu komunikacyjnego oraz nie dopuszczanie do pogorszenia si¢ klimatu akustycznego tam,
gdzie obecnie sytuacja jest korzystna.

Brak dokumentu
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5.3. Przepisy prawa i decyzje administracyjne majgce wplyw na stan akustyczny Srodowiska
e Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszacym si¢ do problematyki ochrony przed hatasem
jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia
25.06.2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku.

Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastepujace po sobie, rodzaje aktywnosci:

— ustalenie i przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie wspdlnych wskaznikow oceny halasu
i wspolnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dyrektywy),

— sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg jednolitego kryterium
obszaréw (art. 7 Dyrektywy),

— opracowanie w oparciu o sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich programoéw ochrony
srodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,,planéw dziatan”.

W oparciu o strategiczng mape¢ akustyczng Panstwa Czlonkowskie zobowigzane sg przyja¢ Plany
Dziatan zmierzajace do: ,,zapobiegania powstawania hatasu w srodowisku i obniZzania jego poziomu
tam, gdzie jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowa¢ szkodliwe
skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego Srodowiska tam, gdzie
jest ona jeszcze wlasciwa™.

Poza powyzszymi trzema rodzajami dzialan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem,
Dyrektywa wprowadza takze dalsze regulacje takie jak:
— zasady informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego srodowiska oraz

zrealizowanych planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),

— obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych plandéw dziatan

(art. 10 Dyrektywy).

Plany, o ktorych mowa, maja takze stuzy¢ ochronie obszaréw ciszy przed zwigkszeniem hatasu
i musza spelnia¢ minimalne wymagania okreslone w zataczniku nr V do Dyrektywy 2002/49/WE.

e Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska (tekst jednolity:
Dz. U.z 2013 r., poz. 1232 ze zm.)

Podstawe prawng tworzenia programu w formie prawa miejscowego stanowi art. 84 ust. 1 Pos:

(...)"Art. 84. 1 Po§. W celu doprowadzenia do przestrzegania standardéw jakosci $rodowiska
w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami szczegolnymi, w drodze aktu prawa
miejscowego, tworzone sa programy. Programy sa publikowane w wojewddzkich dziennikach
urzedowych.”(...)

Zasadnicza cze$¢ regulacji w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem zawarta jest w Dziale
V ustawy Pos.

Art. 117 Po$ stanowi, ze oceny stanu akustycznego $rodowiska i obserwacji zmian dokonuje si¢
w ramach panstwowego monitoringu srodowiska na podstawie wynikow pomiarow pozioméw hatasu
okreslonych wskaznikami hatasu Lpwy | Ly Oraz zuwzglednieniem pozostatych danych,
w szczegolnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.
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Art. 119 ust. 1 Pos$ ustawy wskazuje natomiast, ze programy ochrony $rodowiska przed hatasem
tworzy si¢ dla terendw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, celem
dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Dla aglomeracji o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tysiecy programy uchwala rada powiatu,
natomiast organem wiasciwym dla przyjecia programu dla terendéw poza aglomeracjami jest sejmik
wojewodztwa (art. 119 ust. 2 Pos).

Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem to:

— zapewnienie mozliwosci udzialu spoteczenstwa w postepowaniu, ktorego przedmiotem jest
sporzadzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem, (art. 119 ust. 2a Pos)

— uchwalenie w ciagu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej, (art. 119
ust. 5 Po$),

— obowigzek aktualizacji co najmniej raz na pig¢ lat, a takze w przypadku wystgpienia
okolicznosci uzasadniajacych zmiang planu lub harmonogramu realizacji. (art. 119 ust. 6 Pos)

Program ochrony S$rodowiska przed hatasem przyjmowany jest przez sejmik wojewodztwa
na podstawie art. 84 oraz 119 ust. 2 Po$ w formie uchwaty.

Oczywiste wigc jest, ze w procesie tworzenia programu udzial wziaé powinni roéwniez zarzadzajacy
obiektami (drogi), ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie na srodowisko.
Marszalek wojewodztwa po wykonaniu programu ochrony §rodowiska przed halasem, przekazuje go
wojewodzkiemu inspektorowi ochrony s$rodowiska niezwlocznie po uchwaleniu programu przez
sejmik wojewddztwa (art. 120 ust. 3 Pos).

Jezeli z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na §rodowisko, z analizy porealizacyjnej albo
z przegladu ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwiazan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza
trasg komunikacyjna, tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 1 Pos).

Art. 147a Po$ naktada obowigzek wykonywania pomiaréw przez akredytowane laboratoria. Natomiast
art. 149 ust. 1 Po$ okresla obowiazek przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiaréw
wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska.

Zgodnie z art. 150 ust. 1 Po$ jesli przeprowadzona kontrola wykazata przekroczenie standardow
emisyjnych organ ochrony $rodowiska moze, w drodze decyzji, natozy¢ obowigzek prowadzenia
dodatkowych pomiarow wielko$ci emisji.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsigwzigcia mogacego zawsze znaczaco oddzialywac
na S$rodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, lub dla zaktadéw, lub innych obiektow, gdzie jest eksploatowana
instalacja, ktora jest kwalifikowana jako takie przedsiewziecie, tworzy sejmik wojewddztwa, w drodze
uchwaty (art. 135 ust. 2 Pos).

Obszar ograniczonego uzytkowania dla zaktadéw lub innych obiektéw, niewymienionych powyzej,
tworzy rada powiatu w drodze uchwaty (art. 135 ust. 3 Pos).

Organy, o ktérych mowa w art. 135 ust. 2 i 3 Po$, tworzac obszar ograniczonego uzytkowania,
okreslaja granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne
dotyczace budynkow oraz sposdb korzystania z terenéw wynikajace z postgpowania w sprawie oceny
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oddziatywania na $rodowisko lub analizy porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego (art. 135
ust. 3a Po$).

Do czasu ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania zawiesza si¢ postgpowanie w sprawie
wydania pozwolenia na budowe¢ lub udzielenia zgody na zmiane sposobu uzytkowania obiektu
budowlanego, umozliwiajacej realizacje przedsiewzigcia, o ktorym mowa w art. 135 ust. 1 Po§
(art. 135 ust. 4 Pos).

Jezeli obowiazek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postgpowania w sprawie
oceny oddzialywania na srodowisko, dla przedsigwzigcia polegajgcego na budowie drogi krajowej
w rozumieniu ustawy z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., nr 19,
poz. 115, nr 23, poz. 136 i nr 192, poz. 1381 oraz z 2008 r., nr 54, poz. 326) obszar ograniczonego
uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej z uwzglednieniem dokumentacji,
o ktéorej mowa w ust. 5a. W decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej naktada
si¢ obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu
do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania
(art. 135 ust. 5 Pos).

Tworzac obszar ograniczonego uzytkowania okreSla si¢ jego granice, ograniczenia
w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkow oraz sposob korzystania
Z terenu.

Wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania powoduje w konsekwencji ograniczenie
w sposobie korzystania z nieruchomosci przez ich witascicieli, uzytkownikow wieczystych oraz osoby,
ktorym przystuguje prawo rzeczowe do nieruchomosci.

Zapisy dotyczace obszaré6w ograniczonego uzytkowania uwzglednia si¢ w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu.

Zgodnie z art. 136 ust. 1 i 2 Po§ W razie ograniczenia sposobu korzystania ze srodowiska w wyniku
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania wilasciwymi w sprawach spornych dotyczacych
wysokosci odszkodowania lub wykupu nieruchomosci sa sady powszechne. Obowigzany do wyplaty
odszkodowania lub wykupu nieruchomosci jest ten, ktorego dziatalno$¢ spowodowata wprowadzenie
ograniczen w zwigzku z ustanowieniem obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem majg swoje uzasadnienie prawne w art. 72
Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gmin
1 w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia si¢ warunki utrzymania
rownowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, w szczegdlnosci przez
uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dzialania naprawcze zawieraja konieczno$¢ realizacji dziatan inwestycyjnych,
a Program ochrony $rodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez sejmik wojewddztwa, zapisy
te muszg by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty maja range
aktow prawa miejscowego i nie moga by¢ ze soba sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Po§ zobowigzuje organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego do uwzglednienia roznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wiec roéwniez
dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Brak uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania
przestrzennego moze stanowic¢ podstawe do zakwestionowania prawidtowosci jego opracowania, przy
wykorzystaniu §rodkow prawnych okreslonych w ustawie o planowaniu przestrzennym.
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e Ustawa dnia 3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania

na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.)

Ustawa dnia 3.10.2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko ma na celu
usprawnienie procedur zwigzanych ocenami oddzialywania na §rodowisko. Zgodnie z nig kazdy ma
prawo do informacji o Srodowisku i jego ochronie (na warunkach okre$lonych ustawg — art. 4 Oos).

Podanie informacji do publicznej wiadomosci realizuje si¢ poprzez (art. 3 O05):
— udostepnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej, organu wtasciwego

w sprawie,

— ogloszenie informacji, w sposdb zwyczajowo przyjety, w siedzibie organu wilasciwego
W sprawie,
— ogloszenie informacji przez obwieszczenie w sposOb zwyczajowo przyjety w migjscu

planowanego przedsigwzigcia, a w przypadku projektu dokumentu wymagajacego udzialu
spoleczenstwa — w prasie o odpowiednim do rodzaju dokumentu zasiegu,

— w przypadku gdy siedziba organu wlasciwego w sprawie miesci si¢ na terenie innej gminy niz
gmina wlasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot postgpowania — takze przez ogloszenie
w prasie lub w sposob zwyczajowo przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach wiasciwych
ze wzgledu na przedmiot postepowania.

Organy administracji s3 obowigzane do udostgpniania kazdemu informacji o $rodowisku i jego
ochronie znajdujacych si¢ w ich posiadaniu lub ktore sg dla nich przeznaczone (art. 8 Oos).
Udostepnianiu podlegajg m. in.:

— $rodki administracyjne, polityki, przepisy prawne dotyczace Srodowiska i gospodarki wodnej,
plany, programy oraz porozumienia w sprawie ochrony S$rodowiska, a takze dziatania
wptywajace lub mogace wpltynac na elementy srodowiska (...).

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentéw opisano w Rozdziale 3 ustawy. Zgodnie z tym,
organ opracowujacy projekt dokumentu podaje do publicznej wiadomosci informacje o:

— przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie,

— mozliwosciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktorym
jest ona wylozona do wgladu,

— mozliwosci sktadania uwag i wnioskow,

— sposobie i miejscu skladania uwag i wnioskdéw, wskazujac jednocze$nie co najmniej
21-dniowy termin ich sktadania,

— organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Uwagi 1 wnioski moga by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokolu oraz za pomoca
srodkow komunikacji elektronicznej (art. 40 Oos).

Strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko to postgpowanie w sprawie oceny oddzialywania
na srodowisko skutkéw realizacji polityki, strategii, planu lub programu, obejmujace w szczegolnosci:

— uzgodnienie z regionalnym dyrektorem ochrony S$rodowiska stopnia szczegétowosci
informacji zawartych w prognozie oddziatywania na §rodowisko,
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— sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,

— uzyskanie wymaganych ustawa opinii od regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska
oraz od panstwowego wojewodzkiego inspektora sanitarnego,

— zapewnienie mozliwosci udzialu spoteczenstwa w postepowaniu.

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na §rodowisko wymagaja projekty (art. 46 Qos):
— studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego,

— polityk, strategii, planow lub programow wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzige¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko,

— polityk, strategii, planéw lub programéw innych niz wymienione, ktorych realizacja moze
spowodowa¢ znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000 jezeli nie s3 one bezposrednio
zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikajg z tej ochrony.

5.4. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

Artykut 119 ust.1 Pos okresla dla jakich obszarow nalezy tworzy¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem. Natomiast szczegotowe kryteria dotyczace planéw dzialan, opis procedur
i toku postgpowania mozna znalezé w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14.10.2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498). Dodatkowo programy musza by¢ zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w $rodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112) oraz Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegdlowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r., nr 187, poz. 1340).

Ponizej zestawiono wymienione przepisy wykonawcze wraz z opisem najwazniejszych zatozen.
e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.10.2002 r. w sprawie szczegolowych

wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed halasem

(Dz.U.z2002r., nr 179, poz. 1498)

Rozporzadzenie ministra srodowiska z dnia 14.10.2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim
powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem jest wynikiem delegacji zawartej
w art. 119 ust. 3 Po$ ijest podstawowym przepisem okreslajacym zasady wykonania programu
ochrony srodowiska przed hatasem. Zgodnie z Rozporzadzeniem Pogram ochrony srodowiska przed
hatasem musi sktada¢ si¢ z:

1. Czegsci opisowej, zawierajacej m.in,

a) naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku oraz zakresu dziatan
niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku,

b) termin i koszty realizacji programu wraz ze wskazaniem zrodet jego finansowania,

2. Czgsci prezentujacej ograniczenia i obowiazki wynikajgce z realizacji programu.
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3. Czesci uzasadniajgcej zakres zagadnien objetych programem, a w tym w szczegolnosci:

a) dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych, w tym w szczegdlnosci
odnoszace si¢ do:

charakterystyki obszaru objetego mapa akustyczng, w tym uwarunkowan
wynikajacych z ustalen planéw zagospodarowania przestrzennego, ograniczen
zwigzanych z wystgpowaniem istniejagcych obszaréw ograniczonego uzytkowania,
a takze obszardw istniejacych stref ochronnych,

charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby mieszkancow, gestosci
zaludnienia oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych poziomow  hatasu
w srodowisku,

charakterystyk techniczno-akustycznych zrodet hatasu majacych negatywny wplyw na
poziom hatasu w §rodowisku,

trendéw zmian stanu akustycznego,

koncepcji dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem.

b) zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem wraz

z oceng ich skutecznosci i analiza poniesionych kosztow (w przypadku aktualizacji
Programow).

C) analize materiatdéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania programu,
w tym:

polityk, strategii, planéw lub programow, tj.:
istniejacych powiatowych lub gminnych programéw ochrony $rodowiska,

przepisOw prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wptyw na stan akustyczny
srodowiska,

decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu oraz innych dokumentdéw i materiatow
wykonanych dla potrzeb postgpowan administracyjnych prowadzonych w stosunku do
podmiotow korzystajacych ze srodowiska, ktorych dziatalno$¢ ma negatywny wptyw
na stan akustyczny srodowiska,

przepisow dotyczacych emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska,

nowych, dostgpnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Omawiane rozporzadzenie odnosi si¢ takze do harmonogramu realizacji poszczegodlnych zadan.

Harmonogram ten determinowany by¢ winien wielkos$cig przekroczen w zalezno$ci od przeznaczenia

terenu na ktorym przekroczenia sg notowane. Pomoca w ustalaniu kolejnosci dziatan ochronnych jest

wprowadzony do niniejszego rozporzadzenia tzw. wskaznik M.

Wskaznik M ma postac:

gdzie:

M =0.1eme(10""*" - 1)

M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
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Z podanej definicji wynika, ze wskaznik M nalezy obliczy¢ w odniesieniu do (blizej nieokreslonego)
terenu mieszkaniowego, uwzgledniajac ilo§¢ mieszkancow i wielko$¢ przekroczen.

Wskaznik M jest wielkoscia bezwymiarowa, wiazaca wielkos¢ przekroczen z liczbg ludnosci
przebywajacej w obszarach, na ktorych te przekroczenia wystepuja.

Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancéw lub nie ma
przekroczen warto$ci dopuszczalnych. Na pozostatych obszarach przyjmuje skonczone wartosci
liczbowe.

Uzyskane wartosci wskaznika M stanowig o kolejnosci realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych. Kolejno$¢ ustala si¢ zaczynajac od terenéw o najwyzszej wartosci wskaznika M
do teren6w o warto$ci wskaznika M najnizsze;j.

W zwiazku z tym, iz opracowanie Programu dla drog wojewddzkich dotyczy oddzielnych ciagow
drogowych, moze zaistnie¢ problem w interpretacji rozpatrywania kolejnosci realizowania
zaplanowanych zadan w zaleznoS$ci od wielkosci wskaznika M.
e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r.,
poz. 112)

Wskazniki sluzace do realizacji dlugofalowej polityki halasowej wprowadzono do polskiego
ustawodawstwa rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku w wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE.
Sa to:

— dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy,
oznaczany w ustawie Po$ jako Lpwn;,

— dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich por nocy w roku, oznaczany w ustawie Pos jako Ly.

Wskazniki te, stuzg do opracowania szczegotowych rozwigzan programéw ochrony $srodowiska przed
hatasem.

Poziomy hatasu przyjmuja ré6zne wartosci w zaleznosci od:

— rodzaju zrédta hatasu,
— funkgcji urbanistycznej terenu.

Nalezy kierowaé si¢ zasada, ze tereny, o ktorych mowa w rozporzadzeniu sg terenami chronionymi
z akustycznego punktu widzenia. Pozostale tereny, ktérym nie przypisuje si¢ poziomow
dopuszczalnych nie podlegajg prawnej ochronie przeciwdzwigckowej.
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Tabela 5. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku

L.p.

Przeznaczenie terenu

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

Instalacje i pozostate i obiekty
i grupy zrodet hatasu

I—DWN
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom
w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

I—DWN
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom
w roku

Ln
przedzial czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej

50

45

45

40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej

2 ze statym lub wielogodzinnym 64 59 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
¢) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

68 59 55 45

Tereny w strefie srodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancow

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2012 r.
zmieniajacym Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku zostaly
ustalone nowe normy dla hatasu komunikacyjnego. Obecnie sg one mniej restrykcyjne.

Zmiana przepisOw odnosnie dopuszczalnych poziomow hatasu spowodowata, ze cze$¢ informacji
zawartych w wykonanych mapach akustycznych stata si¢ nieaktualna. Dotyczy to przede wszystkim
map przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu, na podstawie ktorych tworzy si¢ programy ochrony
srodowiska przed hatasem.

Aktualizacji wymagaty tez informacje umieszczone na portalach map akustycznych, dane statystyczne
obliczone na podstawie tych map, mapy wskaznika M oraz mapy tzw. obszarow cichych (dotyczy
tylko aglomeracji).

Zadania zawarte w niniejszym Programie uwzgledniaja aktualne wartosci dopuszczalne poziomu
hatasu.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegélowego

zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu

i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r., nr 187, poz. 1340)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu danych
ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji dotyczy nie tylko zagadnien
odnoszacych si¢ do map akustycznych, lecz takze zwigzanych z opracowywaniem programow
ochrony $rodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie to zawiera m.in. niezbedny zakres informacyjny, ktéry powinna zawiera¢ mapa
akustyczna wykorzystywana do realizacji programu naprawczego. Wprowadza ono miedzy innymi
przepis, ze zakres danych czeSci graficznej mapy akustycznej powinien takze obejmowac mapy
zawierajgce proponowane kierunki zmian zagospodarowania przestrzennego, wynikajace z potrzeb
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ochrony przed hatasem. Przepis ten, po raz pierwszy w naszym prawodawstwie, wprowadza
obowigzek nie tylko poprawy stanu klimatu akustycznego, lecz takze stosowania dziatan
prewencyjnych.

5.5. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen w tym pojazdéw, ktoérych

funkcjonowanie ma negatywny wplyw na srodowisko

Zgodnie z art. 155 Po$ srodki transportu powinny spetnia¢ wymagania ochrony $rodowiska okreslone
w ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych majg tu zastosowanie ponizsze przepisy prawne.

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity:
Dz. U. 22012 r. poz. 1137 ze zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony
1 utrzymany, aby korzystanie z niego: nie zaktocalo spokoju publicznego przez powodowanie hatasu
przekraczajacego poziom okreSlony w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
31.12.2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz.U. z 2013 r., poz. 951 ze zm.).

Tabela 6. Poziom hatasu pojazdéw silnikowych

Rodzaj silnika
L.p. Pojazd .
L. o zaplonie
o zaplonie iskrowym
samoczynnym

1 Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

- nieprzekraczajacej 125 cm® 94 dB

- wigkszej niz 125 cm® 96 dB
2 Samochod osobowy 93 dB 96 dB
3 POJa;d sgmochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, 93dB 102 dB

z wyjatkiem samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 dB 108 dB

Zgodnie z § 9 ust. 1 ww. rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony
1 utrzymany, aby poziom hatasu zewngtrznego mierzony podczas postoju  pojazdu
z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat:

a) w odniesieniu do pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci
ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b) w odniesieniu do pozostalych pojazdow - wartosci podanych w ponizszej tabeli
okreslajacej poziom hatasu zewnetrznego pojazdow.

Dla ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom halasu zewnegtrznego mierzony podczas
postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A) (§ 45 ust. 1
ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia).
Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe wartosci emisji hatasu z pojazdéw nie sa sprawdzane
w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdéw dopuszczanych do ruchu drogowego.

Obecnie na szczeblu europejskim trwaja prace dotyczace zmiany przepisow w zakresie emisji hatasu
z pojazdow. Komisja Europejska przedstawila wniosek, majacy na celu ograniczenie hatasu
emitowanego przez samochody osobowe, lekkie pojazdy dostawcze, autobusy, autokary oraz lekkie
i ciezkie pojazdy cigzarowe. W przypadku samochoddéw osobowych, lekkich pojazdow dostawczych,
autobusow 1 autokarow dopuszczalne wartosci hatasu bytyby obnizane w dwoch etapach, za kazdym
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razem o 2 dB(A). W przypadku samochodow cigzarowych poziom redukcji wynidstby 1 dB(A)
w pierwszym etapie i 2 dB(A) w drugim etapie. Pierwszy etap zaczalby obowigzywac dwa lata
po opublikowaniu tekstu (po jego zatwierdzeniu przez Parlament Europejski i panstwa cztonkowskie),
za$ drugi — po kolejnych trzech latach. Lacznie $rodki te umozliwig ograniczenie dokuczliwo$ci hatasu
wytwarzanego przez pojazdy o okolo 25%. Ponadto Komisja zamierza wprowadzi¢ nowe, bardziej
wiarygodne metody pomiaru emisji hatasu. Jednocze$nie, proponuje si¢, aby pojazdy elektryczne
1 pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym byly opcjonalnie wyposazone w generatory dzwieku,
ktore uczynig te pojazdy bezpieczniejszymi.

5.6. Wskazniki i metody oceny halasu stosowane przy opracowaniu Programu

W pracach nad Programem uzyto wskaznikow wynikajacych wprost z przepisow prawa oraz
okreslonych na potrzeby niniejszego opracowania.

e Wskazniki dlugookresowe

Zgodnie z Art.112a Po$ korzystano ze wskaznikow dtugookresowych (obliczanych dla jednego
roku):

— Lpwn — rozumiany jako dlugookresowy S$redni poziom dzwigku A wyrazony w (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (przedziat od
godz. 6.00 do godz. 18.00, pory wieczoru od godz. 18.00 do godz. 22.00 i pory nocy od
godz. 22.00 do godz. 6.00).

— Ly — rozumiany jako dlugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich okresow nocnych w ciagu roku rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

e Wskaznik M
Jak juz wspomniano, wskaznik M ma postac:
M =0.1-m-(10*"*"- 1)
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielkoscia bezwymiarowa, wiazaca wielkos¢ przekroczen z liczba ludno$ci
przebywajacej w obszarach, na ktdrych te przekroczenia wystepuja.

Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0” na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancéw lub nie ma
przekroczen wartosci dopuszczalnych. Na pozostatych obszarach przyjmuje skonczone wartosci
liczbowe.
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o Efektywno$¢ ekologiczna rozwiazania antyhalasowego

Jesli jako M okreslono warto$¢ wskaznika M przed realizacja Programu, a jako M’ warto$¢ wskaznika
M po zastosowaniu odpowiedniego $rodka redukcji hatasu, to efektywno$¢ zastosowanego $rodka
redukcji mozna byto wyznaczy¢ z zalezno$ci:

Eeor = [(M-M’)/M]-100%

Parametr Eekol nazwano Wspotczynnikiem Efektywnosci Ekologicznej, gdyz jest on Scisle
powiazany, poprzez wskaznik M, z wielko$cig emisji hatasu do Srodowiska.

Wspoltczynnik Efektywnosci Ekologicznej Eekol moze okresli¢, ktore rozwigzanie antyhatasowe jest
najlepsze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwiagzania. Poréwnujac dwa
rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktorego wspdtczynnik Eekol jest wigkszy.

e Efektywnos$¢ ekonomiczna rozwiazania antyhalasowego

W ramach Programu opracowano wspotczynnik efektywnosci ekonomicznej inwestycji, ktory jest
miarg jej optacalnosci.

Aby go zdefiniowa¢ nalezato okresli¢ skuteczno$¢ rozwigzania antyhatasowego, jako miare
spotecznych korzysci (zysku). Wielko$¢ taka wyrazono wzorem:

S =my AL,

gdzie:

S — skuteczno$¢ rozwiazania antyhalasowego,
mr - liczba 0s6b zamieszkujacych dany obszar,
ALr - wielko$¢ redukcji hatasu na tym obszarze.

Widaé z powyzszego, ze skuteczno$¢ jest wprost proporcjonalna do liczby ludnosci zamieszkujacej
obszar i do stopnia redukcji hatasu po zastosowaniu srodka antyhatasowego

Porownujac koszt danego rozwigzania do jego skuteczno$ci otrzymano informacje o tym,
ile kosztowa¢ bedzie redukcja hatasu o 1dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Stosunek kosztu
realizacji przedsiewziecia do jego skutecznosci nazwano kosztochtonno$cia inwestycji
(antyhatasowej). Matematycznie wyznacza si¢ ja wzorem:

KCH = k/S,

gdzie:

KCH — kosztochtonnos¢ inwestycji (antyhatasowej),
k — koszt inwestycji w zt,

S — skutecznos$¢ inwestycji.

Dzigki wskaznikowi KCH mozna wyznaczy¢ inwestycje, ktore przy naktadzie najmniejszych srodkow
dadza najwigksza redukcje hatasu obejmujac jak najwigkszg liczbe osob. Nalezy zauwazy¢, ze im
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mniejsza wartos¢ KCH, tym inwestycja byla bardziej ,,optacalna” — czyli bardziej efektywna
ekonomicznie. Naturalnym zatem wydawalo si¢ przyjecie zaleznosci:

Eekon = 1/KCH

5.7. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrédel halasu majacych negatywny wplyw na
poziom hatasu w Srodowisku

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania si¢ pojazdu (odglosy pracy silnika, uktadu
wydechowego i napedowego) i na styku opony z nawierzchnia drogowa. Opony o asymetrycznej
rzezbie bieznika, waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz uktady wydechowe sktadajace
si¢ z kilku ttumikéw, powoduja, ze dla pojazdéw osobowych przy predkosci powyzej 55 km/h, a dla
pojazdow ci¢zarowych dla predkosci powyzej 70 km/h, gldownym zrodtem hatasu jest zjawisko
zachodzace pomiedzy opong a nawierzchnig. Czynnikiem wzmagajacym jego poziom moze by¢ stan
nawierzchni oraz jej wilgotno$¢. Niektore nawierzchnie, ze wzgledu na zastosowanie zwartych
materialow, generujg bardzo duzy halas toczenia na styku opony z drogg. Taki hatas powstaje na
skutek zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia i uwolnienia. Poziom hatasu drogowego
jest uzalezniony od takich czynnikéw, jak: natezenie ruchu, udziat pojazdow hatasliwych (samochody
cigzarowe, autobusy, tramwaje, motocykle), ptynnos¢ ruchu, pochylenie drogi oraz stan i jako$¢
nawierzchni drogowej.

W Czesciach 1I-V scharakteryzowano wszystkie odcinki drogowe (drogi wojewodzkie, krajowe oraz
publiczne) objete zakresem Programu wraz z podaniem lokalizacji, wielkosci przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz innych uwarunkowan akustycznych (np. stan jezdni).
Informacje dotyczace wymagan technicznych odnosnie pojazdow samochodowych zawarto
w Rozdziale 5.3 (powyzej).
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Il. CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU - DROGI WOJEWODZKIE
1. DROGA WOJEWODZKA NR 674 OD KM 0+000 DO KM 1+970

1.1. Cze$¢ opisowa

1.1.1. Opis obszaru objetego Programem

Analizowany odcinek DW 674 znajduje si¢ w wojewddztwie podlaskim, na terenie miejscowosci
Sokotka i przebiega ul. Krynska - od skrzyzowania z DK 19 do granicy administracyjnej miasta
Sokolka.

Na rysunku ponizej, kolorem czerwonym, przedstawiono graficzny przebieg rozpatrywanego odcinka
drogi wojewddzkiej nr 674.

Rysunek 2. Przebieg analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 674
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1.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz z zakresem

naruszenia

W ramach Programu dokonano niezbgdnej aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu. Wykonane w 2011 roku opracowanie ,,Opracowanie map akustycznych dla odcinkoéw drog
wojewddzkich nr 674, 676, 677, 693, na ktorych natezenie ruchu przekracza 3 000 000 pojazdow
rocznie.” przedtozone przez Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku powstato przed
zmiang dopuszczalnych norm hatasu.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu dla analizowanego odcinka DW 674, wraz z podaniem zakresu naruszen poziomow
dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktory taczy w sobie wielko$¢ przekroczen oraz liczbe
0s0b narazonych na ponadnormatywny hatas.
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Tabela 7. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz analizowanego odcinka DW 674

Kilometraz Zakres przekroczen wg mapy Zakres warto$ci
3 . akustycznej [dB] wskaznika M
é poczatkowy koncowy Opis odcinka
(e} [km] [km] Wskaznik Wskaznik Ly Wskaznik Wskaznik
Lown Lown Ly
1 0+000 1+970 Sokoétka 0-5 0-5 0-5 0-5

1.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych
do przywrécenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w Srodowisku
W tabeli ponizej zestawiono zadania Programu dla analizowanego odcinka, zgodnie z przyjeta
metodyka okre$lania celéw Programu.

Tabela 8. Zadania Programu dla odcinka drogi wojewodzkiej nr 674 od km 0+000 do km 1+970

L.p. Zadanie Jedqostka Termin. Koszt realizacji Zrédta finansowania
odpowiedzialna realizacji
Realizacja
Prowadzenie przegladow . Zadanie w ramach zadan .
! stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga ciagle wiasnych Zarzgdzajacy droga
zarzadzajacego
Kontrola przestrzegania Realizacja
oap 2€9 - Zadanie w ramach zadan . .
2 przepiso6w odnosnie Policja . Budzet Policji
ciggle wiasnych

dopuszczalnej predkosci

jednostki
Uwzglednianie zasad . o
kszta%tgwania przestrzeni Organ Wiascn_)vy do Realizacja
w otoczeniu zrodet hatasu dla - _uchwalenla Zadanie w ramach zadaf . . .
3 X miejscowego planu . wlasnych Budzet wlasciwych organéw

nowotworzonych planéw - ciagle ‘o
zagospodarowania zagospodarowania wiasciwych

przestrzennego organdéw

przestrzennego.

1.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Podstawa sporzadzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem jest wykonana w 2011 roku
mapa akustyczna.

Ponizej przedstawiono wyniki mapy akustycznej dotyczace narazenia na hatas w otoczeniu drogi
wojewodzkiej nr 674 na odcinkach objetych Programem.

Tabela 9. Narazenie na hatas w otoczeniu DW 674

wal:':(fgfizlljl;WN Budynki Ludnos$é¢ Pow[iﬁxzc]hnia w];l;'iz(élczil TIN Budynki Ludno$¢ Pow[iitr‘ég]hnia
[dB] [dB]
55-60 29 96 0,076 55-60 17 56 0,057
60-65 22 73 0,054 60-65 45 149 0,045
65-70 39 129 0,040 65-70 20 66 0,026
70-75 31 102 0,024 70-75 16 53 0,004
powyzej 75 0 0 0 powyzej 75 0 0 0

Wzdtuz analizowanego odcinka, po obu stronach drogi, wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu w zakresie do 5 dB. Stan drogi nalezy okresli¢ jako dostateczny.

Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.
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2. DROGA WOJEWODZKA NR 676 OD KM 0+000 DO KM 0+700

2.1. Czesc¢ opisowa

2.1.1. Opis obszaru objetego Programem

Analizowany odcinek DW 676 znajduje si¢ w wojewodztwie podlaskim, na terenie gminy Choroszcz
(wie$ Porosty) i przebiega ul. Jana Pawta II - od skrzyzowania z DK 8 do granicy administracyjnej
miasta Biatystok.

Na rysunku ponizej, kolorem czerwonym, przedstawiono graficzny przebieg rozpatrywanego odcinka
drogi wojewoddzkiej nr 676.

Rysunek 3. Przebieg analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 676.
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2.1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu w S$rodowisku wraz z zakresem

naruszenia

W ramach Programu dokonano niezbgdnej aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu. Wykonane w 2011 roku opracowanie ,,Opracowanie map akustycznych dla odcinkéw drog
wojewodzkich nr 674, 676, 677, 693, na ktorych natezenie ruchu przekracza 3 000 000 pojazdow
rocznie.” przedlozone przez Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w Biatymstoku powstalo przed
zmiang dopuszczalnych norm hatasu.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu dla analizowanego odcinka DW 676, wraz z podaniem zakresu naruszen poziomow
dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktory laczy w sobie wielko$¢ przekroczen oraz liczbe
0s0b narazonych na ponadnormatywny hatas.
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Tabela 10. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu wzdtuz analizowanego odcinka DW 676

Kilometraz Zakres przekroczen wg mapy Zakres warto$ci
3 . akustycznej [dB] wskaznika M
é poczatkowy koncowy Opis odcinka
e} [km] [km] Wskaznik Wskaznik Ly Wskaznik Wskaznik
Lown Lown Ly
1 0+000 0+700 Porosty 0-5 0-5 0-5 0-5
2.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w Srodowisku

W tabeli ponizej zestawiono zadania Programu dla analizowanego odcinka, zgodnie z przyjeta
metodyka okreslania celow Programu.

Tabela 11. Zadania Programu dla odcinka drogi wojewodzkiej nr 676 od km 0+000 do km 0+700

L.p. Zadanie Jednostka Termin. Koszt realizacji Zrédta finansowania
odpowiedzialna realizacji
Realizacja
Prowadzenie przegladow stanu . Zadanie w ramach zadan .
! nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga ciagte wiasnych Zarzdzajacy droga
zarzadzajacego
. . - Realizacja
2 l(i;)gg?lliz ;(;rozes;rzzcezgaell;l? p rrzgﬁ;séoc\;v Policja Z:idar;ele w ramach zadan Budzet Policji
P ) Pre g wiasnych jednostki
Uwzglednianie zasad ksztalttowania | Organ wlasciwy do Realizacja
przestrzeni w otoczeniu zrodet uchwalenia Zadanie W ramach zadan
3 hatasu dla nowotworzonych miejscowego planu cinole wiasnych Budzet wlasciwych organow
planéw zagospodarowania zagospodarowania a8 wiasciwych
przestrzennego. przestrzennego organéw
2.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Podstawa sporzadzenia programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest wykonana w 2011 roku
mapa akustyczna. Ponizej przedstawiono wyniki mapy akustycznej dotyczace narazenia na hatas
w otoczeniu drogi wojewddzkiej nr 676 na odcinkach objetych Programem.

Tabela 12. Narazenie na hatas w otoczeniu DW 676

wal:':(fgfizlljl;WN Budynki Ludnos¢ Pow[iﬁxzc]hnia w];l;'iz(élczil TIN Budynki Ludnos¢ Pow[iitr‘ég]hnia
[dB] [dB]
55-60 3 12 0,059 55-60 9 36 0,080
60-65 9 36 0,035 60-65 4 16 0,046
65-70 1 4 0,022 65-70 0 0 0,029
70-75 0 0 0,017 70-75 0 0 0,021
powyzej 75 0 0 0,013 powyzej 75 0 0 0,007

Wzdhuiz analizowanego odcinka, po obu stronach drogi, wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu w zakresie do 5 dB. Stan drogi nalezy okresli¢ jako dobry.

Na odcinku administrowanym przez PZDW nie przewidziano zadan inwestycyjnych w ramach
Programu. Natomiast dla odcinka DW 676 od km 0+000 do km 0+700 inwestycje przewidziat
zarzadzajacy (PZDW).

Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.

44




3. DROGA WOJEWODZKA NR 677 OD KM 4+246 DO KM 24+116

3.1. Czesc¢ opisowa

3.1.1. Opis obszaru objetego Programem

Analizowany odcinek DW 677 znajduje si¢ w wojewodztwie podlaskim i przebiega od granicy miasta
Lomzy do granicy wojewddztwa, przez miejscowosci m.in. Konarzyce, Ratowo-Piotrowo oraz
Sniadowo.

Na rysunku ponizej, kolorem czerwonym, przedstawiono graficzny przebieg rozpatrywanego odcinka
drogi wojewddzkiej nr 677.

Rysunek 4. Przebieg analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 677.
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3.1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu w S$rodowisku wraz z zakresem

naruszenia

W ramach Programu dokonano niezbednej aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu. Wykonane w 2011 roku opracowanie ,,Opracowanie map akustycznych dla odcinkéw drog
wojewodzkich nr 674, 676, 677, 693, na ktorych natezenie ruchu przekracza 3 000 000 pojazdoéw
rocznie.” przedtozone przez Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Bialtymstoku powstato przed
zmiang dopuszczalnych norm hatasu.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu dla analizowanego odcinka DW 677, wraz z podaniem zakresu naruszen poziomow
dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktory laczy w sobie wielko$¢ przekroczen oraz liczbe
0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas.
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Tabela 13. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu wzdhuz analizowanego odcinka DW 677

Kilometraz Zakres przekroczen wg mapy Zakres warto$ci
3 . akustycznej [dB] wskaznika M
é poczatkowy koncowy Opis odcinka
(@] [km] [km] Wskaznik Wskaznik Ly Wskaznik Wskaznik
Lown Lown Ly
1 4+246 5+400 Lomza — Konarzyce 0-5 0-5 0-5 0-5
2 5+400 14+100 Konarzyee  Ratowo 0-5 05 05 0-5
iotrowo
3 14+100 16+000 Ratowo Piotrowo — 05 05 05 05
Sniadowo
- . 0-5 (powyzej 5 | 0-5 (powyzej
4 16+000 24+116 Sniadowo - granica na terenie 5 na terenie 0-15 0-15
wojewodztwa 5 . -
Sniadowa) Sniadowa)
3.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych poziom6éw halasu w Srodowisku

W tabeli ponizej zestawiono zadania Programu dla analizowanego odcinka, zgodnie z przyjcta
metodyka okreslania celéw Programu.

Tabela 14. Zadania Programu dla odcinka drogi wojewodzkiej nr 677 od km 4+246 do km 24+116

: Jednostka Termin P L, .
L.p. Zadanie odpowiedzialna realizaci Koszt realizacji Zrédta finansowania
Realizacja
Prowadzenie przegladow . Zadanie w ramach zadan .
! stanu nawierzchni drogowej. Zarzdzajacy droga ciagle wiasnych Zarzdzajacy droga
zarzadzajacego
Kontrola przestrzegania - Realizacja i
o o L Zadanie w ramach zadan . -
2 przepisow odnosnie Policja . Budzet Policji
dopuszczalnej predkosci ciagle \_Niasnycl_l
jednostki
Uwzglqdmaple zasad . Organ wlasciwy do Realizacja
ksztaltowania przestrzeni - ,
w otoczeniu zrodet hatasu dla uchwalenia Zadanie w ramach zadah
3 i miejscowego planu . wiasnych Budzet wlasciwych organow
nowotworzonych planow - ciggle s
- zagospodarowania wiasciwych
zagospodarowania rzestrzennego organow
przestrzennego. P Y g
Zadanie dwuetapowe:
Etap IB: biezgce naprawy, Realizacja
utrzymanie nawierzchni . w ramach zadan .
4 w dobrym stanie technicznym: Zarzadzajacy droga 2015-2020 wlasnych Zarzadzajacy droga
od km 16+300 zarzadzajacego
do km 17+600
3.2.  Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Podstawg sporzadzenia programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest wykonana w 2011 roku
mapa akustyczna.

Ponizej przedstawiono wyniki mapy akustycznej dotyczace narazenia na hatas w otoczeniu drogi
wojewodzkiej nr 677 na odcinkach objetych Programem.
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Tabela 15. Narazenie na hatas w otoczeniu drogi DW 677

Przedzial Powierzchnia Przedzial Powierzchnia
wartosci Lpowy | Budynki Ludnos¢ [km?] wartosci Ly Budynki Ludnos¢ [km?]
[dB] [dB]
55-60 44 145 1,767 55-60 27 87 1,095
60-65 49 156 1,165 60-65 92 288 0,802
65-70 123 269 0,934 65-70 112 375 0,535
70-75 58 219 0,551 70-75 5 18 0,132
powyzej 75 9 31 0,997 powyzej 75 0 0 0,039

Wzdhuz analizowanego odcinka, po obu stronach drogi, w wigkszo$ci wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w zakresie do 5 dB. Na terenie miejscowosci Sniadowo przekroczenia
wykraczaja poza zakres 5 dB. Praktycznie na catym odcinku, z wyjatkiem odcinka Ratowo Piotrowo —
Sniadowo, na ktérym stan jezdni jest niedostateczny, stan drogi nalezy okresli¢ jako dostateczny.

Do 2020 roku planowana jest budowa droga ekspresowej S-61, ktéra ma stanowi¢ jedng z polskich
czesci trasy E67 i "Via Baltica". Droga ekspresowa S-61 ma potaczy¢ Ostréw Mazowiecka z granica
Polski z Litwa w miejscowo$ci Budzisko. Od Szczuczyna, gdzie konczy si¢ zadanie, S 61 zostanie
poprowadzona przez wojewddztwo warminsko-mazurskie (w rejonie Etku) az do miejscowosci Raczki
(ponownie podlaskie), gdzie potaczy si¢ z budowang obwodnicg Augustowa. Dalej — poprzez
projektowana obwodnice Suwalk bedzie biegta do Budziska. Tam potaczy si¢ z litewska AS
prowadzaca w kierunku Kowna i Rygi.

Budowa trasy S-61 wplynie zdecydowanie na popraweg klimatu akustycznego na terenach
znajdujacych si¢ w sasiedztwie catego analizowanego odcinka DW 677.

Na odcinku administrowanym przez PZDW nie przewidziano zadan inwestycyjnych w ramach
Programu. Natomiast dla odcinka DW 677 od km 4+246 do km 18+050 inwestycje przewidziat
zarzadzajacy (PZDW).

W zwiazku z powyzszym, zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano zadania
wspomagajace oraz dwuetapowe w Wariancie B dla odcinka drogi znajdujacego si¢ na terenie
miejscowosci Sniadowo.

47



4. DROGA WOJEWODZKA NR 693 OD KM 34+125 DO KM 36+880

4.1. Czesé opisowa

4.1.1. Opis obszaru objetego Programem
Analizowany odcinek znajduje si¢ w wojewodztwie podlaskim na terenie miejscowosci Siemiatycze

1 biegnie ulicami Grodzienska oraz Goérng.

Na rysunku ponizej, kolorem czerwonym, przedstawiono graficzny przebieg rozpatrywanego odcinka
drogi wojewddzkiej nr 693.

Rysunek 5. Przebieg analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 693.

0) % I

N X

Annopol # % ® * #

4.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w S$rodowisku wraz z zakresem

naruszenia

W ramach Programu dokonano niezbg¢dnej aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu. Wykonane w 2011 roku opracowanie ,,Opracowanie map akustycznych dla odcinkéw drog
wojewodzkich nr 674, 676, 677, 693, na ktorych natezenie ruchu przekracza 3 000 000 pojazdow
rocznie.” przedtozone przez Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Bialtymstoku powstato przed
zmiang dopuszczalnych norm hatasu.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomoéw
hatasu dla analizowanego odcinka DW 693, wraz z podaniem zakresu naruszen poziomow
dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktory laczy w sobie wielko$¢ przekroczen oraz liczbe
0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas.
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Tabela 16. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu wzdhuz analizowanego odcinka DW 693

Kilometraz Zakres przekroczen wg mapy Zakres warto$ci
3 . akustycznej [dB] wskaznika M
é poczatkowy koncowy Opis odcinka
(e} [km] [km] Wskaznik Wskaznik Ly Wskaznik Wskaznik
Lown Lown Ly
1 34+125 36+880 Siemiatycze 0-5 0-5 0-10 0-5
4.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w Srodowisku

W tabeli ponizej zestawiono zadania Programu dla analizowanego odcinka, zgodnie z przyjeta
metodyka okreslania celow Programu.

Tabela 17. Zadania Programu dla odcinka drogi wojewodzkiej nr 693 od km 34+125 do km 36+880

L.p. Zadanie Jedqostka Termin. Koszt realizacji Zrodta finansowania
odpowiedzialna realizacji
Realizacja
Prowadzenie przegladow . Zadanie w ramach zadan .
! stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga ciagle wiasnych Zarzgdzajacy droga
zarzadzajacego
. Realizacja
Kontrola przestrzegania - ,
-, e - Zadanie w ramach zadan . .
2 przepiso6w odnosnie Policja a0t 1 h Budzet Policji
dopuszczalnej predkosci ciagle wiasnych
jednostki
Uwzgle;dmaple zasad . Organ wlasciwy do Realizacja
ksztattowania przestrzeni - ,
L uchwalenia . w ramach zadan
w otoczeniu zrodet hatasu dla -, Zadanie . s X
3 X miejscowego planu . wlasnych Budzet wlasciwych organéw
nowotworzonych planow zagospodarowania ciggle wiasciwych
zagospodarowania gosp 'y
przestrzennego organow
przestrzennego.
4.2. Uzasadnienie zakresu okre§lonych zagadnien

Podstawa sporzadzenia programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest wykonana w 2011 roku
mapa akustyczna.

Ponizej przedstawiono wyniki mapy akustycznej dotyczace narazenia na hatas w otoczeniu drogi
wojewodzkiej nr 693 na odcinkach objetych Programem.

Tabela 18. Narazenie na hatas w otoczeniu DW 693

wal:':(fggzlljl;WN Budynki Ludnos$é¢ Pow[iﬁxzc]hnia w];l;'iz(élczil TIN Budynki Ludno$¢ Pow[iitr‘ég]hnia
[dB] [dB]
55-60 11 23 0,082 55-60 22 45 0,064
60-65 28 58 0,067 60-65 50 103 0,079
65-70 51 105 0,086 65-70 24 49 0,045
70-75 22 45 0,019 70-75 0 0 0,001
powyzej 75 0 0 0 powyzej 75 0 0 0

Wzdtuz analizowanego odcinka, po obu stronach drogi, w wigkszosci wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w zakresie do 5 dB. Stan drogi nalezy okresli¢ jako dobry.

Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano zadania wspomagajace.
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I1l.  CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU — DROGI KRAJOWE

1. CZESC OPISOWA

1.1. Opis obszaru objetego Programem

Analizowane odcinki drog krajowych znajduja si¢ w wojewodztwie podlaskim, na terenie powiatow:

augustowskiego, biatostockiego, bielskiego, grajewskiego, kolnenskiego, fomzynskiego, monieckiego,
siemiatyckiego, sokolskiego, suwalskiego, wysokomazowieckiego oraz zambrowskiego.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wszystkie odcinki drog krajowych objete niniejszym Programem.

Tabela 19. Odcinki drog krajowych objete Programem

Kilometraz
k?e:j%%a poczatkowy koncowy D;Ergno]éé Opis Odcinka
[km] [km]
8 561+073 579+493 18,420 GR.WO0J.-ZAMBROW
8 579+493 583+785 4,292 ZAMBROW/PRZEJSCIE/
8 583+785 599+249 15,464 ZAMBROW-MEZENIN
8 599+249 617+709 18,460 MEZENIN-JEZEWO ST.
8 617+709 635+823 18,114 JEZEWO ST.-CHOROSZCZ
8 635+823 639+681 3,858 CHOROSZCZ-BIALYSTOK
8 639+681 640+468 0,787 BIALYSTOK/WLOT NA OBWODNICE/
8 647+841 658+686 10,845 BIALYSTOK-RYBNIKI
8 730+735 731+757 1,022 AUGUSTOW/PRZEISCIE1/
8 731+757 734+194 2,437 AUGUSTOW/PRZEJSCIE2/
8 734+194 736+694 2,500 AUGUSTOW/PRZEJSCIE3/
8 736+694 747+386 10,692 AUGUSTOW-OLSZANKA
8 747+386 758+035 10,649 OLSZANKA-SUWALKI
8 770+804 783+990 13,186 SUWALKI-SZYPLISZKI
19 16+300 21+733 5,433 SOKOLKA/PRZEJSCIE2/
19 21+733 44+652 22,919 SOKOLKA-WASILKOW
19 44+652 51+444 6,792 WASILKOW-BIALYSTOK
19 64+775 75+635 10,860 BIALYSTOK-ZABLUDOW
19 102+905 107+015 4,110 BIELSK PODL./PRZEJSCIE1/
19 107+015 110+778 3,763 BIELSK PODL/PRZEJSCIE2/
19 152+143 157+822 5,679 SIEMIATY CZE/PRZEJSCIE/
61 157+038 164+067 7,029 LOMZA-KISIELNICA
61 164+067 179+200 15,133 KISIELNICA-STAWISKI
61 201+812 212+845 11,033 SZCZUCZYN-GRAJEWO
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61 212+845 216+469 3,624 GRAJEWO/PRZEIJSCIE1/
61 216+469 220+956 4,487 GRAJEWO/PRZEIJSCIE2/

61 220+956 236+079 15,123 GRAJEWO-RAIJGROD

61 236+079 256+665 20,586 RAJGROD-AUGUSTOW

63 116+606 120+272 3,666 KOLNO/PRZEIJSCIE/

63 168+634 173+933 5,299 ZAMBROW/PRZEJSCIE/

65 89+792 91+639 1,847 GRAJEWO/PRZEJSCIE1/
65 91+639 95+654 4,015 GRAJEWO/PRZEJSCIE2/

65 125+340 129+827 4,487 MONKI/PRZEJSCIE/

65 151+057 162+911 11,854 DOBRZYNIEWO-BIALYSTOK

Na rysunku ponizej, przedstawiono graficznie lokalizacj¢ rozpatrywanych odcinkéw drog krajowych.

Rysunek 6. Lokalizacja analizowanych odcinkéw drog krajowych
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1.1.1. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz z zakresem

naruszenia

Wykonane w 2012 roku opracowanie ,Mapy akustyczne dla drog  krajowych
o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow w wojewodztwie podlaskim, warminsko-mazurskim i lubelskim
/wojewodztwo podlaskie/...” przedtozone przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
powstato przed zmiang dopuszczalnych norm hatasu i nie uwzgledniato nowych wartosci. Konieczne
bylo zatem  zaktualizowanie map  przekroczen  dopuszczalnych  pozioméw  hatasu
w otoczeniu drog krajowych.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomoéw
hatasu dla analizowanych odcinkéw drég krajowych, wraz z podaniem zakresu naruszen poziomow
dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktory laczy w sobie wielko$¢ przekroczen oraz liczbe
0sOb narazonych na ponadnormatywny hatas. Wielko$¢ przekroczen oraz wartosci Wskaznika M
wynikaja z uwarunkowan zawartych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Tabela 20. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu — drogi krajowe

Kilometraz Zakres przekroczen wg Zakres wartosci
Droga , . . mapy akustycznej [dB] wskaznika M
) Opis odcinka
krajowa p oczztkowy kOIll(COW)/ P Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
[km] [km] L L L L
_ DWN N DWN N
8 561+073 579+493 GR.WOJ.-ZAMBROW 05 05 0-5 0-5
8 579+493 583+785 ZAMBROWY/PRZEJSCIE/ 0-15 0-15 0-50 0-80
8 583+785 599+249 ZAMBROW-MEZENIN 0-10 0-10 0-20 0-20
8 599+249 617+709 MEZENIN-JEZEWO ST. 05 05 0-5 05
8 617+709 635+823 JEZEWO ST.-CHOROSZCZ 0-10 0-10 0-15 0-20
8 635+823 639+681 CHOROSZCZ-BIALYSTOK 05 05 0-5 05
8 639+681 640+468 BIALYSTOK/WLOT NA
OBWODNICE/ 0-5 0-5 0-5 0-5
8 647+841 658+686 BIALYSTOK-RYBNIKI 0-5 (jeden 0-5 (jeden 05 05
bud. do 10) | bud. do 10) ) )
8 730+735 731+757 AUGUSTOWY/PRZEJSCIEL1/ 0-10 0-10 0-10 0-10
8 7314757 734+194 AUGUSTOW/PRZEJSCIE2/ 0-15 0-15 0-25 0-50
8 734+194 | 736+694 | AUGUSTOW/PRZEJSCIE3/ | 0-10 (pas 0-10 (pas 05 e
drogowy) drogowy) ) :
8 736+694 747+386 AUGUSTOW-OLSZANKA 0-10 0-10
- - 0-10 0-10
(Nowinka) (Nowinka)
8 747+386 758+035 OLSZANKA-SUWACLKI 0-10 0-10 0-10 0-10
(Olszanka) (Olszanka) : )
8 770+804 783+990 SUWALKI-SZYPLISZKI 05 05 0-5 0-5
19 16+300 21+733 SOKOKA/PRZEISCIE2/ 0.10 0.10 0.25 0.50
19 21+733 444652 SOKOLKA-WASILKOW 05 05 0-5 0-5
19 44+652 51+444 WASILKOW-BIALYSTOK 0-10 0-10 0-50 0-50
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19 64+775 75+635 BIALYSTOK-ZABLUDOW 05 05 0-5 05
19 102+905 107+015 BIELSK PODL./PRZEJSCIE1/ 0-5 (10) 0-5 (10) 0-10 0-10
19 107+015 110+778 BIELSK PODL/PRZEJSCIE2/ 0-5 (10) 0-5 (10) 0-10 0-10
19 152+143 157+822 SIEMIATYCZE/PRZEJSCIE/ 05 05 0-5 05

. 0-5 .
61 157+038 164+067 tOMZA-KISIELNICA (Iokalnie 0-5 (lokalnie 05 05

pow. 5)
pow. 5)

61 164+067 179+200 KISIELNICA-STAWISKI 0-5 (0-10 0-5 (0-10
o L 0-15 0-15

Stawiski) Stawiski)
61 201+812 212+845 SZCZUCZYN-GRAJEWO 0-5(do 10 0-5(do 10 05 0-5

Szczuczyn) | Szczuczyn) ) :

61 212+845 216+469 GRAJEWO/PRZEJSCIEL/ 0-10 0-10 0-15 0-25
61 216+469 220+956 GRAJEWO/PRZEJSCIE2/ 0-10 0-10 0-15 0-25
61 220+956 | 236+079 GRAJEWO-RAIGROD 0.10 0.10 0.15 0.5

- L 0-5 .
61 236+079 256+665 RAJGROD-AUGUSTOW (Iokalnie 0- 0-5 (lokalnie 0-5 0-5

0-10)
10)
63 116+606 1204272 KOLNO/PRZEJSCIE/ 05 05 0-5 05
63 168+634 | 173+933 |  ZAMBROW/PRZEJSCIE/ 05 05 05 05
65 89+792 91+639 | GRAJEWO/PRZEJSCIEL/ 05 05 05 05
65 91+639 95+654 GRAJEWO/PRZEJSCIE2/ 05 05 0-5 05
65 125+340 129+827 MONKI/PRZEJSCIE/ 05 05 0-5 05
65 151+057 1624911 DOBRZYNIEWO-BIALYSTOK 0-5 (10) 0-5 (10) 0-5 05
1.1.2. Wyszczegélnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku

Dla kazdego z odcinkoéw drog krajowych objetych Programem przeprowadzono analiz¢ mozliwosci
zastosowania $rodkow redukcji hatasu. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu,

w zaleznoéci od wielkosci przekroczen poziomu dopuszczalnego halasu, rozpatrywano zastosowanie

zadan inwestycyjnych albo wspomagajacych. Wybodr poszczegodlnych zadahh omowiono w nastgpnym

rozdziale.

W Tabeli ponizej zestawiono zadania Programu dla analizowanych odcinkéw drog krajowych na

terenie wojewodztwa podlaskiego.
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Tabela 21. Zadania Programu dla drég krajowych

od km 635+823
do km 639+681

Odcinek wytaczony z Programu ze wzglgdu na oddanie do uzytku trasy S-8

Nr Dr_oga Odcinek Zadanie Jedr_wstl_<a Te'fmm.. K(.)SZt .
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Odcinek od km 575+600do km 579+493 wylaczony z Programu ze wzgledu na oddanie do
uzytku obwodnicy Zambrowa i Wisniewa oraz zmiang kategorii drogi
Finansowanie
Prowadz_eme pr'zeglatdow stanu Zarzadzajacy droga 2015-2020 w rama}ch
Granica nawierzchni drogowej. zadan
Wojewodztwa - I:_wiasnych .
1 DK 8 Zambrow Kontrola przestrzegania 'cvap;;g;? €
od km 561+073 przepisow odnognie Policja 2015-2020 sadatt
do km 579+493 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
¢ ; 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Zambrow /przejicie/ Odcinek wytaczony z Programu ze wzgledu na oddanie do uzytku obwodnicy Zambrowa i
2 DK 8 od km 579+493 Wisniewa oraz zmiang kategorii drogi
do km 583+785
Odcinek od km 583+785 do km 586+000 wylaczony z Programu ze wzgledu na oddanie do
uzytku obwodnicy Zambrowa i Wisniewa oraz zmiang kategorii drogi
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2020 zadan
Zambrow — Mezenin _wiasnych i
3 DK8 od km 583+785 Kontrola przestrzegania Flcvapasr?gsa 1€
do km 599+249 przepisow odnosnie Policja 2015-2020 e
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
‘ ; 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2020 zadan
wiasnych
Mgzenin — Stare . Finansowanie
Jezewo Kontrola przestrzegania w ramach
4 DK8 od km 599+249 przepiséw odno$nie Policja 2015-2020 sadan
do km 617+709 dopuszczalnej predkosci whasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
‘ ; 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Stare Jezewo -
Choroszcz . . .
5 DK 8 od km 6174709 Odcinek wytaczony z Programu ze wzglgdu na oddanie do uzytku trasy S-8
do km 635+823
Choroszcz —
DK 8 Biatystok
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Nr kDr_oga Odcinek Zadanie Jednostl_<a Ter_min_' K(.)SZt..
rajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Finansowanie
wiasnych
Biatystok /wlot na Kontrol . - Finansowanie
ni ontrola przestrzegania
. DK 8 Od"m"sdsgi%gl przepiséw odnosnie Policja 2015-2020 Wzr:g“affh
do km 640+468 dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego 2015-2020 w ramach
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
e awierschn rogowey | Zeradeaiiey drosg | 20152020 |
wiasnych
Bialystok — Rybniki/ Kontrola przestrzegania Flnansowarr: e
DK 8 od km 647+841 przepisow qdnoéniey _ Policja 2015-2020 WZr:(l;r;?ic
8 do km 658+686 dopuszczalnej predkosci whasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego 2015-2020 w ramach
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
wiasnych
Kontrola przestrzegania F'cvap;;\g’;? e
przepiséw odno$nie Policja 2015-2020 sadan
dopuszczalnej predkosci whasnych
Augustow — Olszanka Uwzglednianie zasad
9 DK 8 od km 730+735 ksztattowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
do km 747+386 w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
. ; 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Zadanie dwuetapowe
(Wariant B): Finansowanie
Etap IB: . w ramach
biezace naprawy, utrzymanie Zarzgdzajacy droga 2015-2020 zadan
nawierzchni w dobrym stanie wilasnych
technicznym na catym odcinku
Finansowanie
wiasnych
Kontrola przestrzegania F'cva?;r?g;? e
Olszanka — Suwalki przepiséw odno$nie Policja 2015-2020 sadan
10 DK 8 od km 747+386 dopuszczalnej predkosci + h
do km 758+035 — STy
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego 2015-2020 w ramach
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wlasnych
przestrzennego
Finansowanie
| P | zsiy g | 252 | Ve
Suwatki — Szypliszki whasnych
11 DK 8 od km 770+804 Finansowanic
do km 783+990 Kontrola przestrzegania
- e - w ramach
przepisow odnosnie Policja 2015-2020 sadan
dopuszczalnej predkosci whasnych
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Nr Dr_oga Odcinek Zadanie Jednostl_<a Ter_mln_' K(.)SZt .
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
¢ ; 2015-2020 A
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzdzajacy droga 2015-2020 zadan
wilasnych
- Finansowanie
Kontrola przestrzegania W ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2020 sadat
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
Sokétka /przejécie2/ ksztahowan}a przestrzeni, Organ .Wias.m_wy do Finansowanie
12 DK 19 od km 16+300 w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego 2015-2020 w ramach
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
do km 21+733 .
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na .
nawierzchnic o zredukowanej Zarzadzajacy droga 2015-2020 2,83 min zt
hatasliwosci:
od km 16+300
do km 19+000
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzdzajacy droga 2015-2020 zadan
wiasnych
Kontrola przestrzegania F'cvap;;\g’;? e
Sokotka — Wasilkow przepiséw odno$nie Policja 2015-2020 sadan
13 DK 19 od km 21+733 dopuszczalnej predkosci
wilasnych
do km 44+652 —
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
: ; 2015-2020 R
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Wasilkow - Biatystok | Odcinek wylaczony z Programu ze wzgledu na oddanie do uzytku obwodnicy Wasilkowa oraz
14 DK 19 od km 44+652 zmiang kategorii drogi
do km 51+444
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzdzajacy droga 2015-2020 zadan
wiasnych
Kontrola przestrzegania Flc\/a[r]asr%\;v;? e
Biatystok - Zabludow przepiséw odno$nie Policja 2015-2020 sadan
15 DK 19 od km 64+775 dopuszczalnej predkosci
wlasnych
do km 75+635 —
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
; ; 2015-2020 R
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzdzajacy droga 2015-2020 zadan
16 DK 19 B!(?Is?k Podla's'kl. _wiasnych_
/przejséciel/przejscie2/ . Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odno$nie Policja 2015-2020 sadan
dopuszczalnej predkosci whasnych
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Nr Dr_oga Odcinek Zadanie Jednostl_<a Ter_min_' K(.)SZt .
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego 2015-2020 w ramach
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej Zarzadzajacy droga 2015-2020 0,84 mln zt
hatasliwosci:
od km 107+200 (przejazd
kolejowy)
do km 108+000
Finansowanie
e dogowey | Zavadajeey droga | 20152020 | 7R
wilasnych
- Finansowanie
Siemiatycze Kontrolg przestrzegqma - w ramach
o przepiséw odnosnie Policja 2015-2020 3
17 DK 19 /przejscie/ dopuszczalnej predkosci zadafh
od km152+143 wlasnych
do km 157+822 Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego 2015-2020 w ramach
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
e rogowey | Zavadajeey droga | 20152020 | " 7EEEET
wilasnych
- Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
Lomza — Kisielnica przepisow odnosnie Policja 2015-2020 dat
18 DK 61 od km 157+038 dopuszczalnej predkosci fa an h
do km 164+067 — wiasnyc
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego 2015-2020 w ramach
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Odcinek od km 175+202 wylaczony z Programu ze wzgledu na oddanie do uzytku obwodnicy
Stawisk (S-61) oraz zmiang kategorii drogi
Finansowanie
N etz drogowey, | Zavadaieey droga | 20152020 | R
wiasnych
Kisielnica - Stawiski i i
DK 61 od km 164+067 Kontrolg przestrzege}nia o F'cvapasr?n‘g’;? ¢
19 do km 179+200 przepisow c?dnosmer ' Policja 2015-2020 sadan
dopuszczalnej predkosci
wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego 2015-2020 w ramach
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Zadanie dwuetapowe
(Wariant B):
Etap IB: Finansowanie
biezgce naprawy, utrzymanie . w ramach
Szczuczyn - Grajewo nawiqerzchrﬁ)i ngobryrr}l]r;ltanie Zarzadzajacy droga 2015-2020 zadan
20 DK 61 od km 201+812 technicznym na odcinku wlasnych
do km 212+845 od km 201+812
do km 2054577
Finansowanie
wiasnych
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Nr Dr_oga Odcinek Zadanie Jednostl_<a Ter_mln_' K(.)SZt .
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania W ramach
przepisow odno$nie Policja 2015-2020 sadan
dopuszczalnej predkosci whasnych
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
, H 2015-2020 i
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na .
nawierzchnic o zredukowanej Zarzadzajacy droga 2015-2020 1,94 min zt
hatasliwosci:
od km 215+850
do km 217+700
Finansowanie
Grajewo — Rajgrod Prowadzenie przegladow stanu . w ramach
21 DK 61 od km 212+845 nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2020 zadan
do km 236+079 wiasnych
- Finansowanie
Kontrola przestrzegania w ramach
przepiséw odnosnie Policja 2015-2020 sadan
dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
‘ ; 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzgdzajacy droga 2015-2020 zadan
wilasnych
Rajgrod - Augustow Kontrola przestrzegania Ficvap;r(;]\;\llga ie
DK 61 od km 236+079 przepisow qdnosnley _ Policja 2015-2020 zadah
22 do km 256+665 dopuszczalnej predkosci wlasnych
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
¢ ° 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzdzajacy droga 2015-2020 zadan
wlasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania W ramach
Kolno /przejscie/ przepiséw odno$nie Policja 2015-2020 sada
23 DK 63 od km 116+606 dopuszczalnej predkosci
wiasnych
do km 120+272 —
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
¢ ° 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadz.eme P r'zegla[dow stanu Zarzadzajacy droga 2015-2020 w ramgch
, - nawierzchni drogowej. zadan
Zambrow przejscie/ whasnvch
24 | DK63 od km 168+634 e
do km 1734933 Kontrola przestrzegania
My o - w ramach
przepisow odnosnie Policja 2015-2020 sadan
dopuszczalnej predkosci whasnych
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Nr Dr_oga Odcinek Zadanie Jednostl_<a Ter_mln_' K(.)SZt .
krajowa odpowiedzialna realizacji realizacji
Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wilasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
¢ ; 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzadzajacy droga 2015-2020 zadan
wilasnych
- Finansowanie
Grajewo Kontrola przestrzegania N w ramach
[ - przepiséw odnosnie Policja 2015-2020 ,
25 | DKes | /Precisciel/przescie2/ dopuszczalnej predkosci zadafi
od km 89+792 P J pre wlasnych
do km 95+654 Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
) : 2015-2020 ;
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladéw stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzgdzajacy droga 2015-2020 zadan
wilasnych
. Finansowanie
Kontrola przestrzegania W ramach
Monki /przejscie/ przepiséw odno$nie Policja 2015-2020 sadat
26 DK 65 od km 125+340 dopuszczalnej predkosci ada
wilasnych
do km 129+827 —
Uwzglednianie zasad
ksztattowania przestrzeni, Organ wlasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
) : 2015-2020 ]
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
Finansowanie
Prowadzenie przegladow stanu . B w ramach
nawierzchni drogowej. Zarzdzajacy droga 2015-2020 zadan
wiasnych
. Kontrola przestrzegania Finansowanie
Dobrzyniewo — . g . w ramach
. K przepisow odnosnie Policja 2015-2020 A
27 DK 65 Biatysto dopuszczalnej predkosci zadafi
od km 151+057 wiasnych
do km 162+911 Uwzglednianie zasad
ksztaltowania przestrzeni, Organ wiasciwy do Finansowanie
w otoczeniu drogi, dla uchwalenia miejscowego w ramach
¢ ° 2015-2020 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania zadan
zagospodarowania przestrzennego wiasnych
przestrzennego
1.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Ponizej przedstawiono uwarunkowania akustyczne wraz z uzasadnieniem wyboru zadan Programu dla

odcinkow drog krajowych objetych zakresem niniejszego dokumentu.

- DK &:

- DK 8:

Granica Wojewodztwa — Zambrow (od km 561+073 do km 579+493) —
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu do 5 dB. Dodatkowo, ze wzgledu na oddanie
do uzytku obwodnicy Zambrowa i Wisniewa odcinek od km 575+600 do km 579+493 zostat
wylaczony z Programu. Do 2017 roku, ma zosta¢ wybudowany odcinek trasy S-8 od granicy
wojewodztwa do obwodnicy Zambrowa. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.

Zambrow /przejécie/ (od km 579+493 do km 583+785) — ze wzgledu na oddanie do
uzytku obwodnicy Zambrowa i Wisniewa oraz zmiane kategorii analizowanego odcinka drogi
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(droga stala si¢ droga lokalng) oraz wynikajaca z tego zmiang struktury ruchu, odcinek nie
zostat objety zakresem niniejszego Programu.

- DK &: Zambréw — Mezenin (od km 583+785 do km 599+249) — ze wzgledu na oddanie
do uzytku obwodnicy Zambrowa i Wisniewa odcinek od km 583+785 do km 586+000 zostat
wylaczony z Programu. Na pozostalych odcinkach przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu mieszcza si¢ w granicy do 5 dB. Trwa budowa trasy S-8 od obwodnicy Zambrowa do
miejscowosci Mezenin. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano
jedynie zadania wspomagajace.

- DK 8: Mezenin — Stare Jezewo (od km 599+249 do km 617+709) -
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu do 5 dB. Do 2017 roku, ma zostaé
wybudowany odcinek trasy S-8, rownolegly do analizowanego odcinka. Zgodnie z przyjeta
metodyka realizacji Programu zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.

- DK &: Stare Jezewo — Choroszcz (od km 617+709 do km 635+823) — ze wzgledu
na oddanie do uzytku drogi ekspresowej o nowym przebiegu (S-8 po $ladzie dawnej DK 8),
odcinek nie zostal objety zakresem niniejszego Programu.

- DK 8: Choroszcz — Bialystok (od km 635+823 do km 639+681) - ze wzglgdu
na oddanie do uzytku drogi ekspresowej o nowym przebiegu (S-8 po $ladzie dawnej DK 8),
odcinek nie zostat objety zakresem niniejszego Programu.

- DK 8: Biatystok /wlot na obwodnice/ (od km 639+681 do km 640+468) — przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu do 5 dB. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.

- DK 8: Biatystok — Rybniki/ (od km 647+841 do km 658+686) — przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu do 5 dB na catej dlugosci, z wyjatkiem jednego budynku
znajdujacego si¢ na granicy przedziatlow przekroczen 0-5 i 5-10 dB. Zgodnie z przyjeta
metodyka realizacji Programu zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.

- DK 8: Augustow — Olszanka (od km 730+735 do km 747+386) — ze wzgledu na budowg
obwodnicy Augustowa (planowe oddanie do uzytku koniec 2014 roku) od wezta Augustow do
Wezta Raczki wraz z wejsciem w obwodnice Suwalk, powyzszy odcinek objeto zadaniami
dlugoterminowymi w Wariancie B. Wynika to z faktu, iz gldéwnym Zrédlem przekroczen jest
ruch tranzytowy, ktory zostanie skierowany na nowa obwodnice, po jej wybudowaniu,
zmieniajgc strukture ruchu na aktualnie badanym odcinku. Z tego powodu proponowanie
kosztownych  rozwigzah ~na  obecnym  etapie jest nieuzasadnione.  Zgodnie
z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano takze zadania wspomagajace.

- DK &: Olszanka — Suwaiki (od km 747+386 do km 758+035) — w zwiazku z budowsg
obwodnicy Augustowa oraz planowang budowg obwodnicy Suwatk, odcinek objeto zadaniami
wspomagajacymi.

- DK 8: Suwatki — Szypliszki (od km 770+804 do km 783+990) — przekroczenia

dopuszczalnych poziomow hatasu do 5 dB. Planowana jest budowa odcinka trasy S61
Suwatki — Budzisko, w zwiazku z powyzszym, nalezy spodziewac si¢ poprawy komfortu
akustycznego Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano jedynie
zadania wspomagajace.

60



- DK 19: Sokotka /przejscie2/ (od km 16+300 do km 21+733) — przekroczenia do 10 dB. Ze
wzgledu na wielko$¢ przekroczenia, brak mozliwosci posadowienia ekranéw akustycznych
oraz brak planowanych inwestycji drogowych (planowana trasa S-19 do realizacji po 2020
roku) zaproponowano, zadania dlugoterminowe w Wariancie A, tj. wymian¢ nawierzchni w
okresie krotkoterminowym na odcinku od km 16+300 do km 19+000. W dalszym etapie,
jezeli aktualizacja mapy akustycznej wykaze dalsze przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu, to podczas aktualizacji dokumentu nalezaloby rozwazy¢ wykonanie przegladu
ekologicznego celem okreslenia, czy potrzebne bedzie ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania. Zgodnie z przyje¢ta metodyka realizacji Programu zaproponowano takze zadania
wspomagajace.

- DK 19: Sokotka —  Wasilkow  (od  km  21+733 do km  44+652) -
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu do 5 dB. Zgodnie z przyjeta metodyka
realizacji Programu zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.

- DK 19: Wasilkéw — Biatystok (od km 44+652 do km 51+444) — odcinek wylaczony
z Programu ze wzgledu na oddanie do uzytku obwodnicy Wasilkowa oraz zmiane¢ kategorii
drogi.

- DK 19: Biatystok — Zabtudow (od km 64+775 do km 75+635) — przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu do 5 dB. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.

- DK 19: Bielsk  Podlaski  /przejsciel/przejscie2/ —  przekroczenia na  terenach
mieszkaniowych do 10 dB. Ze wzgledu na wielko$¢ przekroczenia, brak mozliwosci
posadowienia ekranow akustycznych oraz brak planowanych inwestycji drogowych
(planowana trasa S-19 do realizacji po 2020 roku) zaproponowano, zadania dtugoterminowe
w Wariancie A, tj. wymiang nawierzchni w okresie krétkoterminowym na odcinku od km
16+300 do km 19+000. W dalszym etapie, jezeli aktualizacja mapy akustycznej wykaze
dalsze przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu, to podczas aktualizacji dokumentu
nalezatoby rozwazy¢ wykonanie przegladu ekologicznego celem okreslenia, czy potrzebne
bedzie ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania. Zgodnie z przyjeta metodyka
realizacji Programu zaproponowano takze zadania wspomagajace.

— DK 61: Lomza - Kisielnica (od km 157+038 do km 164+067) — przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu do 5 dB. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie zadania wspomagajace.

— DK 61: Kisielnica — Stawiski (od km 164+067 do km 179+200) — przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu do 5 dB, za wyjatkiem odcinka na terenie miejscowosci
Stawiski (do 10 dB). Jednakze odcinek ten (od km 175+202) zostal wytaczony z Programu ze
wzgledu na oddanie do uzytku obwodnicy Stawisk (S-61) oraz zmiang¢ kategorii drogi
Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano jedynie zadania
wspomagajace.

— DK 61: Szczuczyn — Grajewo (od km 201+812 do km 212+845) — przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu do 5 dB, za wyjatkiem odcinka na terenie miejscowosci
Szczuczyn (do 10 dB). Odcinek ten (od km 201+812 do km 205+577) objgto zadaniami
dlugoterminowymi w Wariancie B. Wynika to z faktu, iz gléwnym Zrédlem przekroczen jest
ruch tranzytowy, ktory zostanie skierowany na nowo budowana obwodnicg, w wyniku czego
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zmieni si¢ struktura ruchu na aktualnie badanym odcinku. Z tego powodu proponowanie
kosztownych rozwigzan na obecnym etapie jest nieuzasadnione. Zgodnie z przyj¢ta metodyka
realizacji Programu zaproponowano takze zadania wspomagajace.

— DK 61: Grajewo — Rajgrod (od km 212+845 do km 236+079) — przekroczenia na terenach
mieszkaniowych do 10 dB. Ze wzgledu na wielko$¢ przekroczenia, brak mozliwosci
posadowienia ekranéw akustycznych oraz odlegty termin planowanych inwestycji drogowych
(planowana trasa S-61 do realizacji do 2020 roku) zaproponowano, zadania dtugoterminowe
w Wariancie A, tj. wymian¢ nawierzchni w okresie krotkoterminowym na odcinku od km
215+800 do km 217+700. W dalszym etapie, jezeli aktualizacja mapy akustycznej wykaze
dalsze przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu, to podczas aktualizacji dokumentu
nalezatoby rozwazy¢ wykonanie przegladu ekologicznego celem okreslenia, czy potrzebne
bedzie ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania. Zgodnie z przyjeta metodyka
realizacji Programu zaproponowano takze zadania wspomagajace.

— DK 61: Rajgrod — Augustow (od km 236+079 do km 256+665) — przekroczenia na
terenach mieszkaniowych do 5 dB. Notuje si¢ przekroczenia powyzej 5 dB, jednakze nie
obejmujg one budynkéw mieszkalnych i znajdujg si¢ w pasie drogowym (ktory wylacza si¢
z obszaréw wrazliwos$ci). Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano
jedynie dziatania wspomagajace.

— DK 63: Kolno /przejscie/ (od km 116+606 do km 120+272) — przekroczenia na terenach
mieszkaniowych do 5 dB. Zgodnie z przyje¢ta metodyka realizacji Programu zaproponowano
jedynie dziatania wspomagajace.

— DK 63: Zambrow przejscie/ (od km 168+634 do km 173+933) — przekroczenia na terenach
mieszkaniowych do 5 dB. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano
jedynie dziatania wspomagajace.

— DK 65: Grajewo /przejsciel/przejscie2/ (od km 89+792 do km 95+654) — przekroczenia na
terenach mieszkaniowych do 5 dB. Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu
zaproponowano jedynie dziatania wspomagajace.

— DK 65: Monki /przejscie/ (od km 125+340 do km 129+827) — przekroczenia na terenach
mieszkaniowych do 5 dB. Zgodnie z przyje¢ta metodyka realizacji Programu zaproponowano
jedynie dziatania wspomagajace.

— DK 65: Dobrzyniewo — Biatystok (od km 151+057 do km 162+911) — przekroczenia na
terenach mieszkaniowych do 5 dB. Notuje si¢ przekroczenia powyzej 5 dB, jednakze nie
obejmujg one budynkéw mieszkalnych i znajdujg si¢ w pasie drogowym (ktory wylacza si¢
z obszaréw wrazliwo$ci). Zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano
jedynie dziatania wspomagajace.
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V.

CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU - LOMZA
1. CZESC OPISOWA

1.1. Opis obszaru objetego Programem

Miasto Lomza (miasto na prawach powiatu) potozone jest w zachodniej czesci wojewodztwa
podlaskiego, nad rzeka Narew, w obrgbie dwdoch mezoregionéw: Migdzyrzecza Lomzynskiego
i Doliny Dolnej Narwi wchodzacych w sktad Niziny Poétnocnomazowieckiej. Usytuowana jest
w odlegtosci 140 km od Warszawy i 75 km od Bialegostoku. Miasto jest waznym wezltem
miedzynarodowego i krajowego transportu drogowego (przyszta droga tranzytowa szybkiego ruchu
Via Baltica) oraz stanowi gtoéwny os$rodek gospodarczy, edukacyjny i kulturowy ziemi tomzynskie;j.

Zgodnie z danymi GUS, na koniec 2013 roku Lomza liczyta 62 711 mieszkancow, a gestosé
zaludnienia wynosita 1914 0s./km?.

Na terenie miasta funkcjonuje 10,4 km drog krajowych, 8,8 km drég wojewodzkich oraz 21,8 km drog
powiatowych. Planowana jest budowa obwodnicy Lomzy w ciagu DK 61.

Na rysunku ponizej, kolorem czerwonym, przedstawiono lokalizacj¢ odcinkow drog na terenie Lomzy
objetych zakresem Programu.

Rysunek 7. Odcinki drog na terenie Lomzy objete zakresem Programu.
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Wykonana w 2012 roku mapa akustyczna obejmowala nastepujace odcinki drog na terenie miasta:
— al. Legionow, droga wojewodzka nr 677 (dtugos¢ 4303 m),

— ul. Zjazd, pl. Kosciuszki, ul. Wojska Polskiego, droga krajowa nr 61 (dlugos$¢ 6346 m),
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ul. Zawadzka, odcinek od al.

nr 2604B (dtugosé 1100 m).

Pitsudskiego do ul.

ul. Sikorskiego, droga krajowa nr 63 (dlugo$¢ 1920 m),

al. Pitsudskiego, droga powiatowa nr 2598B (dtugos¢ 3559 m),

Sikorskiego,

ul. Szosa Zambrowska, droga powiatowa nr 2604B (dlugos¢ 1248 m),

droga powiatowa

1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wraz z zakresem naruszenia

W ramach Programu dokonano niezbednej aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu. Wykonane w 2012 roku opracowanie ,,Realizacja map akustycznych dla drég publicznych
w Lomzy, o0 tacznej dlugosci 18 476 m.” przedlozone przez Prezydenta Miasta Lomzy powstato przed
zmiang dopuszczalnych norm hatasu.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu dla analizowanego obszaru, wraz z podaniem zakresu naruszen poziomoéw dopuszczalnych oraz
wartosci Wskaznika M, ktory taczy w sobie wielkos$¢ przekroczen oraz liczbe osob narazonych na
ponadnormatywny hatas. Wielko$¢ przekroczen oraz wartosci Wskaznika M wynikajg z uwarunkowan

zawartych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Tabela 22. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu na terenie Lomzy

% . Zakres przekroczen wg mapy Zakres wartosci
é Typdlr(?:imer Opis odcinka akustycznej [dB] wskaznika M
o Wskaznik Lpwn Wskaznik Ly ‘Wskaznik Lpwn Wskaznik Ly
droga
1 wojewodzka nr al. Legionow 0-15 0-15 0-50 0-75
677
droga krajowa ul. Zjazd, pl. Ko$ciuszki, 0-15 0-15 0-35 0-50
3 nr61 ul. Wojska Polskiego 0-10 0-10 0-15 0-20
4 drogﬁrkégjowa ul. Sikorskiego 0-10 0-10 0-15 0-15
droga
5 powiatowa ul. Szosa Zambrowska 0-5 0-5 0-10 0-10
nr 2604B
droga
6 powiatowa al. Pitsudskiego 0-5 0-5 0-10 0-10
nr 25988
droga ul. Zawadzka, odcinek od al.
7 powiatowa Pitsudskiego do ul. 0-5 0-5 0-5 0-10
nr 2604B Sikorskiego
1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w Srodowisku

W tabeli ponizej zestawiono zadania Programu dla analizowanych odcinkéw, zgodnie z przyjeta
metodyka okreslania celow Programu.
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Tabela 23. Zadania Programu dla odcinkéw drog potozonych w Lomzy

L.p. Zadanie o d;;]g\(}vr;ggtzl?glna r;reflzrzrzgi Koszt realizacji Zrédta finansowania
Prowadzenie przegladéw stanu Realizacja
1 nawierzchni drogowej na Zarzadzajacy Zadanie w ramach zadan Zarzadzajacy odcinkami
wszystkich odcinkach objetych odcinkami drog ciagle wiasnych drog
Programem. zarzadzajacego
Kontrola przestrzegania przepisow Realizacja
2 odnosnie dopuszczalnej predkosei Polici Zadanie h zadaf . .
. . . olicja . w ramach zadan Budzet Policji
na wszystkich odcinkach objetych ciagle whasnych jednostki
Programem.
Uwzglednianie zatsad k_sztaltowama Organ wiasciwy do Realizacja
przestrzent , , uchwalenia - w ramach zadan
w otoczeniu odcinkéw drog - Zadanie . - .
3 . miejscowego planu . wiasnych Budzet wlasciwych organow
objetych Programem dla d - ciagte lasciwveh
nowotworzonych planéw zagospodarowania whasciwyc
zagospodarowania przestrzennego. przestrzennego organow
Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA: . . . .
4 Wymiana nawierzchni na gaﬁdij ?10},' 2015-2020 3,25 min zt Zarzgdzaj ?jc},l odeinkami
nawierzchni¢ o zredukowanej odeinkami drog rog
hatasliwosci na ul. Legiondéw od ul.
Poznanskiej do Pl. Ko$ciuszki
Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA: Zarzadzajac Zarzadzajacy odcinkami
5 Wymiana nawierzchni na deink 'd}', 2015-2020 0,52 min zt 4 J?i}’,
nawierzchni¢ o zredukowanej odeinkamt crog rog
hatasliwosci na ul. Zjazd od Lidl’a
do P1. Ko$ciuszki wiacznie
Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni drogowej na Zarzadzajacy Zarzadzajacy odcinkami
6 nawierzchni¢ o zredukowanej odcinkami drog 2015-2020 3,47 min z4 drog
hatasliwosci wzdtuz ulicy ul.
Wojska Polskiego od ul. Tkackiej
do ul. Polowej
2. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

Podstawg sporzadzenia programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest wykonana w 2012 roku
mapa akustyczna.

Ponizej przedstawiono wyniki mapy akustycznej dotyczace narazenia na hatas w otoczeniu drog na

terenie Lomzy.

Tabela 24. Narazenie na ponad normatywny hatas w otoczeniu drog objgtych mapa akustyczng -

Lomza
Przedzial Powierzchnia Przedzial Powierzchnia
przekroczen Lokale Ludnos$¢ [km?] przekroczen Ly | Lokale Ludno$¢ [km?]
Lown [dB] [dB]
0-5 463 1389 0,185 0-5 323 969 0,172
5-10 223 669 0,086 5-10 191 573 0,085
10-15 70 210 0,006 10-15 141 423 0,011
15-20 0 0 0 15-20 0 0 0
powyzej 20 0 0 0 powyzej 20 0 0 0

Od czasu wykonania mapy akustycznej wykonano remonty nawierzchni drogowej na nastgpujacych

odcinkach drog na terenie L.omzy (objetych zakresem niniejszego opracowania):

— ul. Wojska Polskiego od ronda P1. Kosciuszki do ul. Polowe;j,
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— ul. Sikorskiego od ul. Szosa Zambrowska do ul. Kard. Stefana Wyszynskiego.
Do 2020 roku planowane jest wykonanie nastgpujacych inwestycji drogowych:

— przebudowa ciagu DK 61 na catym odcinku, z wylaczeniem odcinkow od ul. Zamiejskiej do
WORD oraz od ul. Tkackiej do ul. Cieptej,

— przebudowa ul. Sikorskiego od ul. Wojska Polskiego do Al. Legionéw i od Al. Legionéw do ul.
Kard. Stefana Wyszynskiego — w zwiazku z planowang przebudowsg oraz zwigzang z tym
poprawa klimatu akustycznego, odcinek zostal objey tylko zdaniami wspomagajacymi
Program. Zaleca si¢ zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci;

— dobudowa drugiej jezdni ul. Szosa Zambrowska od ul. Sikorskiego do Ks. Anny; odcinek od al.
Pitsudskiego do granicy miasta — przebudowa jezdni i nasypu,

— remont al. Pilsudskiego od ul. Spokojnej do ul. Poznanskie;j,

— dobudowa drugiej jezdni na ul. Zawadzkiej od Al. Pitsudskiego do ul. Przykoszarowej; od ul.
Przykoszarowej do Szosy do M¢zenina.

Planowana jest rowniez budowa obwodnicy miasta Lomza. We wrzesniu 2014 r. RDOS
w Biatymstoku wydat decyzj¢ srodowiskowg dla tej inwestycji.

Decyzje wydano dla wariantu tzw. najdalszego zachodniego. Obwodnica od zachodu ominie
miejscowosci Dhuzniewo, Janowo i1 Stare Kupiski, a od wschodu: Pgza i Murawy. Powstang trzy
wezly drogowe: L.omza oraz Myszyniec i Biatystok.

Podstawowe parametry planowanej drogi :
— szeroko$¢ jezdni 2 x 7m (docelowo 2 x 10,5m) ;
— szerokos$¢ pasa dzielgcego - 12 m (w tym opaski 2 x 0,5 m), docelowo 5 m (przy 2x3 pasy ruchu
— dopuszczalny nacisk na 0§ — 115 kN/o$§

W zwigzku z powyzszym oraz zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano
dziatania dwuetapowe (w obu wariantach) oraz wspomagajace — obejmujace wszystkie odcinki
drogowe, niezaleznie od wielkos$ci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu, objete zakresem
Programu.
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V.

CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU - SUWALKI
1. CZESC OPISOWA
1.1. Opis obszaru objetego Programem

Miasto Suwalki lezy w pdinocno-wschodniej czgéci Polski, w poblizu granicy z Litwa, obwodem
kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej i Biatorusig. Suwalki sg drugim co do wielkosci miastem
w wojewoOdztwie podlaskim. Przez miasto przebiegaja szlaki transportowe — z Berlina przez
Warszawe do Petersburga oraz z Warszawy do Helsinek (przyszta droga tranzytowa szybkiego ruchu
Via Baltica i trasa kolejowa Rail Baltica faczaca kraje baltyckie z Europa Zachodnig).

Wedhuig danych z 31 grudnia 2012 r. miasto miato 69 404 mieszkancow, a gesto$¢ zamieszkania
wynosila 1059 os./km?.

Wykonana w 2012 roku mapa akustyczna obejmowata nastepujgce odcinki drog na terenie miasta:
— ul. Reja (odcinek DW 655),

— ul. Wojska Polskiego — Utrata — Podhorskiego — rondo Solidarno$ci — Putaskiego (odcinek
DK 8).

Na rysunku ponizej, kolorem czerwonym, przedstawiono graficzny przebieg rozpatrywanych
odcinkéw drog na terenie Suwatk.

Rysunek 8. Odcinki drog na terenie Suwatk objete zakresem Programu
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1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku wraz z zakresem naruszenia

Wykonane w 2012 roku opracowanie ,,Mapa akustyczna dla drég publicznych potozonych na terenie
miasta Suwatki o ruchu powyzej 3.000.000 pojazdéw rocznie.” przedtozone przez Prezydenta Miasta
Suwalki uwzglednia zmiang dopuszczalnych norm hatasu.

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki map przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu dla
analizowanych odcinkéw, wraz z podaniem zakresu naruszen pozioméw dopuszczalnych oraz
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wartosci Wskaznika M, ktory taczy w sobie wielkos¢ przekroczen oraz liczbg osob narazonych na

ponadnormatywny hatas.

Wielkos¢

przekroczen oraz

wartosci

Wskaznika

M wynikajg

z uwarunkowan zawartych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Tabela 25. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu na terenie Suwatk

x Tvoi Zakres przekroczen wg mapy Zakres warto$ci
i numer i .

é ypdrogi Opis odcinka akustycznej [dB] wskaznika M

o ‘Wskaznik Lpwn Wskaznik Ly Wskaznik Lpwn Wskaznik Ly

droga

1 wojewodzka nr ul. Reja 0-10 0-10 0-5 0-5
655

2 ul. Putaskiego 0-10 0-10 0-15 0-20

rondo Solidarnosci, ul.

8 droga krajowa Podhorskiego 0-15 0-15 0-20 0-50
nr8

4 ul. Utrata 0-15 0-15 0-20 0-50

5 ul. Wojska Polskiego 0-10 0-10 0-15 0-20

1.3. Wyszczegélnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w Srodowisku

W tabeli ponizej zestawiono zadania Programu dla analizowanych odcinkéw, zgodnie z przyjeta
metodyka okreslania celow Programu.

Tabela 26. Zadania Programu dla odcinkow drog na terenie Suwatk objetych zakresem Programu

: Jednostka Termin N Zrodta
L.p. Zadanie s R Koszt realizacji . -
odpowiedzialna realizacji finansowania
Prowadzenie przegladow stanu Realizacja
1 nawierzchni drogowej na wszystkich Zarzadzajacy Zadanie w ramach zadan Zarzadzajacy
odcinkach na terenie Suwatk objetych odcinkami drog ciagle wiasnych odcinkami drog
Programem. zarzadzajacego
| odnotnic dopusveraine] prdoce a i zacanie | R |
wszystkich odcinkach na terenie g ciagte wlasnveh iednostki J
Suwatk objetych Programem. yen )
Uwzglednianie zasad ksztattowania Orean whaciwy do
przestrzeni ,w otoczeniu odcinkow guchwalen‘i? Realizacja
drog na terenie Suwalk, objetych - Zadanie w ramach zadan Budzet wlasciwych
3 miejscowego planu . - s
Programem dla nowotworzonych - ciagle wiasnych wiasciwych organow
. - zagospodarowania .
plandéw zagospodarowania organdéw
przestrzennego
przestrzennego.
Zadanie dwuetapowe
(Wariant B): o
; Realizacja
Etap IB: Zarzadzajac w ramach zadan Zarzadzajac
4 Biezace naprawy i utrzymanie 1280z8)acy 2015-2020 rzadzajacy
- - P odcinkami drog wlasnych odcinkami drog
nawierzchni drogowej w dobrym Jarzadzaiaceso
stanie technicznym na ulicach Reja, adzajgceg
Putaskiego, oraz Wojska Polskiego
Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA: Zarzadzajacy R Zarzadzajacy
5 Wymiana nawierzchni na odcinkami drog 2015-2020 1,26 min z4 odcinkami drog
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Podhorskiego
Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
6 Wymlanq nawierzchni na _ Za.I'Zdea._]azC},/ 2015-2020 4.2 min 21 Za_rza{dzzga{cy
nawierzchni¢ o zredukowanej odcinkami drog odcinkami drog

hatasliwo$ci na ul. Utrata od ul.
Podhorskiego do drogi na Ptociczno
(ul. Staniszewskiego)

* Zob. ponizej — Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

68



2. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

Podstawa sporzadzenia programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest wykonana w 2012 roku
mapa akustyczna.

Ponizej przedstawiono wyniki mapy akustycznej dotyczace narazenia na hatas w otoczeniu drég na
terenie Suwalk objetych Programem.

Tabela 27. Narazenie na ponadnormatywny hatas od drog objetych mapa akustyczng — Suwatki

Przedzial Powierzchnia Przedzial Powierzchnia
przekroczen Lokale Ludnos$¢ [km?] przekroczen Ly | Lokale Ludnos¢ [km?]
Lown [dB] [dB]

0-5 226 828 0,09 0-5 446 1367 0,09
5-10 43 167 0,04 5-10 77 272 0,04
10-15 26 102 0,01 10-15 5 20 0,00
15-20 0 0 0 15-20 0 0 0

powyzej 20 0 0 0 powyzej 20 0 0 0

Od czasu wykonania mapy akustycznej, na terenie Suwatk wykonano przebudowe ul. Reja na odcinku
od ul. Wierusza Kowalskiego do ul. Armii Krajowej, na tym odcinku nie notuje si¢ przekroczen
poziomow dopuszczalnych hatasu.

Do 2020 roku planowane jest wykonanie nastepujacych inwestycji drogowych na terenie miasta:

— przebudowa ciagu DK 8 (ul. Utrata) w granicach administracyjnych miasta, Etap Il — od ul.
Podhorskiego do drogi na Ptociczno (ul. Staniszewskiego) — catkowity koszt realizacji zadania
to ok. 15 mln zl. W ramach Programu uwzgledniono tylko szacunkowy koszt wymiany
nawierzchni na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci. Pozostale koszty zwigzane
z przebudowa DK 8 na ty odcinku nie mogg by¢ kosztami Programu,

— budowa ronda na ul. Putaskiego (DK 8) na wysokosci zjazdu do ul. Szwajcaria,
— przebudowa ul. Reja od ul. Armii Krajowej do granicy administracyjnej miasta Suwatki.

Planowana jest budowa obwodnicy miasta Suwaltki. Obecnie trwa opracowanie dokumentacji do
wniosku o Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowej. Planowane ztozenie w IV kw. 2014 r.
Mozliwe ogloszenie przetargu - grudzien 2014/styczen 2015. Planowane lata realizacji obwodnicy:
2015 - 2018 r.

Obwodnica ominie Suwalki od zachodu i poénocy. Dwujezdniowa droga ekspresowa S 61 bedzie
zaczynala si¢ na wezle ,,Suwatki Potudnie” (koniec obwodnicy Augustowa) i konczyla na wezle
»duwalki Polnoc” (bez tego wezla), a z istniejaca droga krajowa nr 8 bedzie sie laczyla
jednojezdniowym tacznikiem, tzw. tacznica wezla ,,Suwaltki Poinoc”.

Dhugos¢ obwodnicy — 12,83 km. (klasa ,,S” , przekroj (2x2) i 1 km (klasa GP) .

W ramach przedsiewziecia rozbudowany zostanie wezet Suwatki Potudnie, powstanie tez nowy wezet
Suwatki Zachod. Planowana jest budowa 7 obiektow inZzynierskich w ciaggu obwodnicy, 5 nad nig
i jednego nad torami PKP.

W zwigzku z powyzszym oraz zgodnie z przyjeta metodyka realizacji Programu zaproponowano
dziatania dwuetapowe (w obu wariantach) oraz wspomagajace.
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VL. NOWE I DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA
HALASU

1. WIELKOSCI WPLYWAJACE NA POZIOM HALASU

Wielkosci wptywajace na poziom hatasu dzielg si¢ na:
— wplywajace na poziom emisji hatasu,

— wplywajace na rozchodzenie si¢ halasu.

Rysunek 9. Wielkosci wplywajace na emisj¢ i rozchodzenie si¢ hatasu — hatas drogowy

12345678

Wielkos$ci wptywajace na poziom emisji hatasu drogowego (por. Rysunek 48) to:
— rodzaj drogi (1),

— nate¢zenie ruchu (2),
— struktura ruchu (3),
— plynnos¢ ruchu (4),
— predkos¢ pojazdow (5),
— rodzaj nawierzchni (6),

— nachylenie drogi (7),
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— lokalizacja sygnalizacji $wietlnej (8).

Wielkos$ci wplywajace na rozchodzenie si¢ hatasu to przede wszystkim (por. Rysunek 48):
— odlegto$¢ zabudowy od zrdodla (A),

wysoko$¢ zabudowy (B),

— gestos¢ zabudowy (C),

— odlegto$¢ przeszkdd (np. pasa zieleni) od zrodta (D),
— wysoko$¢ pasa zieleni (E),

— szeroko$¢ pasa zieleni (F),

—  wysoko$¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego) (G),

uksztattowanie terenu (H).

Powyzsze uwarunkowania maja decydujacy wplyw na propozycje rozwigzan antyhatasowych
na danym obszarze.

2. MOZLIWOSCI DZIALAN W ZAKRESIE REDUKCJI HALASU - KATALOG
SRODKOW

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe dziatania, ktorych zasadniczym celem jest
redukcja ucigzliwosci hatasu. Oméwiono $rodki zaré6wno techniczne, jak i organizacyjne, a takze
te o charakterze edukacyjnym. Srodki administracyjno-organizacyjne moga mie¢ charakter lokalny
tzn. dotyczy¢ pojedynczych obiektow, fragmentow ulic itd., lub globalny tzn. obejmowaé swoim
zasiggiem znacznie wigkszy obszar (osiedle, dzielnicg) lub nawet caly obszar miasta.

Niemniej waznym elementem walki z ponadnormatywnym hatasem jest przestrzeganie ustalen
zawartych w decyzjach $rodowiskowych oraz rozstrzyganie spraw zwigzanych ze zwalczaniem
hatasu, naktadanie kar i odszkodowan, rozpatrywanie skarg i wnioskow mieszkancow, a w skrajnych
przypadkach podejmowanie decyzji dotyczacych likwidacji zrodet hatasu.

2.1. Redukcjailosci pojazdéw ciezkich

Eliminacja ruchu samochodéw ci¢zarowych z ulic znajdujacych si¢ w obszarach szczegodlnie
chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdéw cigzarowych na wybranych, mniej
wrazliwych akustycznie trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem stosowanym w planowaniu
przestrzennym. Srodki te sg rowniez stosowane w odniesieniu do istniejacej infrastruktury. Nie moga
one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym obszarze chronionym.

Tabela 28. Redukcja hatasu w wyniku zmiany ilo$ci samochodow cig¢zkich w ruchu [wg prof. dr hab.
R. Makarewicza - Uniwersytet im. A. Mickiewicza Instytut Akustyki Zaktad Akustyki Srodowiska]

Redukcja procentu pojazdow cigzkich w potoku ruchu [%)] Redukcja hatasu [dB]
od 10 do 0 3.9
od 20 do 0 6.4
od 30 do 0 8.3
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2.2. Remonty ulic, stosowanie ,,cichych” nawierzchni drég

Utrzymanie, konserwacja oraz biezace naprawy nawierzchni drogowej znacznie przyczynig si¢
do obnizenia poziomu hatasu w $rodowisku. Eliminacja kolein, ubytkéw, zle osadzonych studzienek
oraz generalne remonty nawierzchni powinny by¢ glownymi dziataniami w dziedzinie ochrony przed
hatasem drogowym. Szacowany, §redni zysk akustyczny moze wynie$¢ w przypadku remontu jezdni
2-3 dB, w zaleznos$ci od stanu nawierzchni.

Ze wzgledu na duze zroznicowanie warstw S$cieralnych nawierzchni drogowych opracowano
klasyfikacje nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci.

Tabela 29. Klasyfikacja nawierzchni drogowych (wedtug prof. PB dr inz. Wiadystawa Gardziejczyka)

Wartosci poziomu dzwigku, [dB(A)]
SKIasball Ly CPXI (80 Przyktady warstw $cieralnych
ymbo (SPB-80) (80)
Nawierzchnie ciche (<73.0) (<92,5) = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa < 10mm
NC 71 ,’5 91 6 = podwojne dywaniki porowate,
' ' = nawierzchnie poroelastyczne
o’\frlz\cleSIr(Zc)f/CQr:eej (73,0+75,9) (92,5-95,4) = SMA i'bf'eto_ny a_sfaltowe o uzifarn_ieniu <10 mm
hatagliwodci ’74 5 ' ’94 0 ' = dyyvanlkl bltumlczne_ 0 uziarnieniu k.rusgyV\_/a <10 mm
ZH ' ' = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
Nawierzchnie = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
0 normalnej (76,0+79,0) (95,5-98,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
hatasliwosci 77,5 97,0 = betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
NH = betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
Nawierzchnie = powierz<_:hniowe L_Jtrwalepia
o podwyzszonej (79,1+:81,0) (98,5-100,5) => uszorstnione naW|erzc_hn|t_s ty_pu SMA
halagiiwosci 80.0 995 = betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
PH ' = klasyczne betony cementowe
= betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach potaczen
Nawierzchnie >81,0 >100,5 :
0 nadmiernej ( 82,0 ) ( 101,5 ) = kostka kamienna Lo i
hatagliwodci (86,0 kostka (106.0 - kostka = betonowa kostka brukowa bez. optymalizacji potaczen
NNH kamienna) kamienna) = betony cementowe poprzecznie rowkowane

Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie - NC) powinny by¢
stosowane dla drég, na ktorych predkosé potoku ruchu wynosi 60 km/godz. lub wigcej, to najlepszym
rozwigzaniem s3g nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktorych zaliczono, m.in.: SMA
i betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami
Technicznymi WT-2: sa to SMA 5 i SMA 8 oraz AC5 i AC8) oraz cienkie (BBM)
1 bardzo cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane z mieszanki o nieciaglym uziarnieniu
(MNU 8).

W zaleznosci od stosowanych tradycyjnie w réznych krajach mieszanek do warstw Scieralnych,
obserwowane sg rézne zmiany w hatasliwosci ruchu samochodowego. Na przyktad w Wielkiej
Brytanii, gdzie bardzo popularny jest Hot Rolled Asphalt, zastosowanie SMA zmniejszyto hatas
samochodowy od 2.7 do 5.3 dB(A). Takze we Wtloszech, pomiary przy predkosci 110 km/h
i w porownaniu z betonem asfaltowym 0/15 mm, wskazaty spadek natezenia hatasu o 5+7 dB(A).
Nie zawsze tak dobry efekt jest osiagany. W przypadkach zastosowania dodatkowego uszorstnienia
drobnym kruszywem, po okresie okoto roku mozna spodziewaé si¢ wzrostu hatasliwosci nawierzchni.

Z kolei asfalt porowaty to termin powszechnie stosowany na okre§lenie mieszanki SMA o zawartosci
prozni powyzej 15%.

Ze wzgledu na zawarto$¢ prozni asfalty porowate sg bardziej wrazliwe na dziatanie promieniowania
UV, efekty starzenia wskutek dzialania promieni stonecznych oraz dziatanie detrytusu (tzn. brudu
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i innych materialtow powstajacych wskutek tarcia), soli stosowanych do odladzania i, oczywiscie,
wody W porownaniu z tradycyjnym asfaltobetonem czy mieszankami SMA. Trwato$¢ asfaltu
drenazowego wynosi okoto 8-9 lat (SMA 12 lat), nawierzchnia ta wymaga oczyszczania
specjalistycznym sprzg¢tem. Asfalty porowate sa powszechnie stosowane w Holandii i Japonii, gdzie
prawie 60 % to nawierzchnie z asfaltu drenazowego.

Rysunek 10. Hatasliwo$¢ nawierzchni [Sandberg & Ejsmont Tyre/Road Noise Reference Book, 2002]
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W warunkach klimatycznych Polski koszty utrzymania drég o takiej nawierzchni sa wcigz wysokie,
stad nie zaleca si¢ ich stosowania w najblizszej perspektywie, ze wzglgdu na mozliwa szybka utrate
korzystnych wlasciwosci akustycznych. Niewykluczone, ze w przyszlosci powstang inne rodzaje
mieszanek bardziej odpornych na warunki klimatyczne, wtedy nalezaloby rozwazy¢ stosowanie tego
typu rozwigzan.

Rysunek 11. Asfalt porowaty o duzej zawartosci prozni (zrodto nynas.com)
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Pomimo, ze nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci sg drozsze, to ich stosowanie
w dluzszej perspektywie jest optacalne. Koszt warstwy $cieralnej jest niewielkim ulamkiem kosztu
budowy nowej drogi a wlasciwosci akustyczne sg lepsze niz tradycyjnych asfaltow. Warto tez
poszukiwaé rozwigzan bardziej zaawansowanych niz powszechnie stosowane, gdyz pozwalaja one
czesto na rezygnacje z ekranow akustycznych i ograniczen predkosci, dajac w zamian dobry klimat
akustyczny a takze, co jest istotne, pozwalajg na zmniejszenie zuzycia paliwa przez zmniejszenie
oporu toczenia opon.

2.3. Strefy uspokojonego ruchu, wylgczenie ulicy z ruchu

Cel generalny uspokojenia ruchu mozna sformutowaé jako stworzenie i utrzymanie zabudowy
miejskiej harmonijnie zagospodarowanej i faworyzujacej mieszkalnictwo oraz zapewniajgcej
realizacj¢ aktywnosci ekonomicznych.

Uspokojenie ruchu stanowi jeden z waznych celéow racjonalnej polityki komunikacyjnej w obszarach
zurbanizowanych, sprzyja realizacji wielu innych celéw tej polityki oraz stanowi warunek
Zrdwnowazonego rozwoju.

Rysunek 12. Jeden z elementoéw uspokojenia ruchu (zrodto zm.org.pl)

W szczegdlnosci uspokojenie ruchu realizuje lub przynajmniej wspiera nastepujace cele:

— ksztattowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow (oddziatywanie na zmniejszenie
ruchliwo$ci samochodu osobowego w podrozach, przyjazne traktowanie przez kierowcow
niezmotoryzowanych uzytkownikow ulicy),

— uprzywilejowanie oraz poprawa warunkow ruchu, w szczegolnosci dla transportu publicznego
oraz dla pieszych i rowerzystow,

— eliminacja ruchu cigzkiego (w tym tranzytowego) w obszarze uspokajanym,

— redukcja oddziatywan halasu, emisji spalin oraz niedogodnosci funkcjonalnych z tytutu
zattoczenia ulic pojazdami, efektu bariery oraz rozcigcia wigzi sasiedzkich.

74



Rysunek 13. Wprowadzenie uspokojenia ruchu poprzez zmiang geometrii ulicy — pierwotny przebieg
oznaczono kolorem czerwonym — Katowice

Rysunek 14. Strefa tylko dla rowerow, pieszych i transportu publicznego, czyli najmniej szkodliwych
form transportu — Ratyzbona (Niemcy)

Wprowadzanie elementéw architektoniczno-budowlanych w obszarze ulic zwlaszcza w postaci
waltkéw bezpieczenstwa (szykany, ,lezacy policjant”) powinno byC ostroznie stosowane z uwagi
na mogacy nastapi¢ odwrotny efekt (nagle zwalnianie i gwattowne ruszanie). Lepiej tolerowana przez
kierowcow jest zmiana geometrii jezdni, w wyniku ktorych, kierujacy ma wrazenie, ze ulica nie jest
prosta, a jego reakcja jest wolniejsza jazda.

Redukcje emisji halasu w strefie uspokojonego ruchu waha si¢ od 1 do 4 dB w zaleznosci
od zastosowanych rozwigzan. Natomiast wylacznie ulicy z ruchu skutkuje catkowita likwidacja
ucigzliwo$ci zwigzanych z hatasem.

2.4. Ekrany akustyczne, waly ziemne

Ochrong przed hatasem za pomocg klasycznego ekranu akustycznego objete by¢ powinny osiedla
0 zabudowie niskiej (2-5 kondygnacji). Zastosowanie ekranu akustycznego w przypadku osiedli
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z budynkami wysokimi moze powodowaé, ze ochronie przed hatasem za pomocg ekranu podlega
jedynie obszar lezacy w tzw. cieniu akustycznym ekranu czyli nizsze kondygnacje budynkéw
wysokich. Pietra wyzsze pozostaja bez zabezpieczen. Dodatkowo, w takiej sytuacji, moze wystgpic
pogorszenie sytuacji akustycznej na wyzszych kondygnacjach. W celu zapobiezenia takim sytuacjom,
na krawedzi gornej ekranu stosuje si¢ tzw. dyfraktory.

Rysunek 15. Ekran akustyczny z elementami przezroczystymi (zroédto www.techbud.com.pl)

Rysunek 16. Dyfraktor zamontowany na krawedzi gornej ekranu akustycznego (zrodlo
www.techbud.com.pl)

Rysunek 17. Przestrzenny rozktad hatasu po wybudowaniu ekranu akustycznego — widok 3D.
Kolorami oznaczono poszczegolne przedzialy poziomu hatasu.
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Rysunek 18. Przestrzenny rozktad hatasu po wybudowaniu watu ziemnego — widok 3D. Kolorami
oznaczono poszczegolne przedziaty poziomu hatasu.

Ekrany wykonuje si¢ z materiatow odbijajacych, odbijajaco-pochtaniajacych, lub odbijajaco-
rozpraszajacych takich jak np. beton, drewno, r6zne odmiany trocinobetonu, keramzytobetonu itp.,
z ceramiki, wreszcie ze specjalnych kaset akustycznych wypetionych wetng mineralng umieszczona
miedzy siatkami z tworzyw sztucznych, wewnatrz perforowanej blachy lub panelu PCV
(pochtaniajace) oraz z przezroczystych lub polprzezroczystych ptyt szklanych, gtéwnie z poliwgglanu
lub szkta akrylowego (odbijajace). Wymienione typy ekrandéw akustycznych (poza akrylowymi)
dzieki ré6znorodnym konstrukcjom umozliwiajg rozrost i utrzymanie roslin pnacych.

Do ekranéw mozemy zaliczy¢ takze waly ziemne np. dodatkowo obsadzone roslinnoscia.

Rysunek 19. Ekrany akustyczne w formie tuneli oraz pottuneli na Trasie Toruniskiej w Warszawie

2.5. Kontrola predkosci ruchu

Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu zwigzane sa rowniez z nadmierng predkoscia potoku
ruchu (szczegodlnie w nocy). Ustawienie ograniczenia predkosci nie zawsze skutkuje ograniczeniem
poziomu hatasu, ze wzgledu na brak jego przestrzegania w rzeczywistosci. Natomiast przyjete
w mapach akustycznych predkosci sg czesto warto$ciami usrednionymi.

Istnieje wiele sposobéw kontrolowania predkosci pojazdow samochodowych:

— fotoradary state,
—  wyrywkowe kontrole predkosci,
— pomiar predkos$ci za pomoca petli indukeyjnych,
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— pomiar predkosci na odcinku drogi,
— system sterowania ruchem — zielona fala,
— inteligentne Swiatla reagujace na zbyt wysoka predkos¢ (,,All red”).

Nalezy podkresli¢, ze kontrola predkosci przynosi znacznie lepsze efekty niz jej ograniczanie.

2.6. Kontrola stanu technicznego pojazdéw, Srodki techniczne stosowane w pojazdach

drogowych

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu moga wynikac roOwniez
ze zlego stanu technicznego pojazdow. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy drogowe
niespetniajace wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia, (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 951). Pomiary powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26.06.2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych
badaniach (Dz. U. z 2012 r., poz. 996 ze zm.).

Nalezy doda¢, ze pojazdy produkowane sa obecnie tak, aby spetnia¢ dyrektywy dotyczace hatasu
(np. ECE R51 i1 R41). Producenci sa zmuszeni do stosowania takich $rodkow technicznych,
aby spetniaé coraz bardziej restrykcyjne limity hatasu. Srodki te obejmuja konstruowanie cichszych
jednostek napedowych i przektadni oraz ich bardzo dokladne ekranowanie poprzez elementy
nadwozia pojazdow.

Producenci ogumienia samochodowego zmuszeni sg réowniez do spelnienia wymagan dyrektywy
2001/43/EC, ale niestety w przypadku opon wymagania sg bardzo liberalne.

2.7. Tworzenie pas6w zwartej zieleni ochronnej

Fale akustyczne rozchodzace si¢ przez teren pokryty roslinnoscia sa rozpraszane i pochtaniane.
Najmniejszg zdolno$cia do tlumienia hatasu odznaczaja si¢ ptaskie powierzchnie trawiaste
(przy trawie o wysokos$ci 10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbardziej skuteczne w ttumieniu hatasu
jest zielen wysoka. Przyjmuje sie, ze $redni poziom tlumienia dzwickow przez drzewa wynosi
0,2 do 0,4 dB/m. Utrata lisci powoduje zmniejszenie tlumienia nawet do 60%.

Stosowanie stref (pasow) zieleni izolacyjnej wzdluz ciggéw komunikacyjnych nie spowoduje
widocznego obnizenia hatasu (energetycznie), jednakze moze skutkowa¢ zmniejszeniem uczucia
ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich czestotliwosci przez przydrozng
zielen. Zjawisko rozpraszania dodatkowo zmniejsza predkos¢ narastania i spadku poziomu dzwigku,
co réwniez zmniejsza dokuczliwos¢ hatasu.

Roslinno$¢ moze stanowi¢ skuteczny element dzwigkochtonny tylko wtedy, gdy wystepuje
w zwartych, gestych skupiskach na duzych obszarach, tworzacych po kilka paséw o szerokos$ci
po kilka lub kilkanascie metrow.

2.8. Monitoring halasu

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) jest niezbgdnym narzedziem do oceny wypehiania przez
Polsk¢ wymogoéw przepiséw ochrony srodowiska i sprawozdawczo$ci na poziomie Unii Europejskiej
wymaganej od wszystkich krajow cztonkowskich.
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Informacje wytworzone w ramach PMS moga byé¢ wykorzystane do celéw monitorowania
skutecznos$ci dziatan i strategicznego planowania w zakresie ochrony $rodowiska i zréwnowazonego
rozwoju na wszystkich poziomach zarzadzania.

Wielopunktowy, ciagly system monitorujacy hatas, rozmieszczony wzdhuz ciagéw komunikacyjnych
moze by¢ cennym narzedziem, a przede wszystkim dostarczy informacji potrzebnych do oceny
polityki antyhatasowe;.

2.9. Wymiana stolarki otworowej

Izolacyjnos¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb. Okresla ja wskaznik Rw,
ktorego warto$¢ charakteryzuje zdolnos¢ thumienia dzwigkéw (im wigksza wartos¢ Rw, tym lepsza
izolacyjno$¢ okna).

Rysunek 20. Okno dzwigkoszczelne z nawietrzakiem.

Dobrg izolacyjno$¢ akustyczng majg nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku tafli szklanych
réznej grubosci, z przestrzenia migdzy nimi wypelniona gazem ci¢zkim. Okna o podwyzszonej
izolacyjnosci akustycznej maja wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest szczegdlnie ucigzliwy, warto
kupi¢ okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci akustycznej: Rw powyzej 42 dB. W celu zapewnienia
odpowiedniej wentylacji w domu stosuje si¢ tzw. nawietrzaki (nawiewniki) regulujagce naplyw
powietrza w zamknigtych pomieszczeniach. Dzigki takiemu rozwigzaniu, przy zamknigtych oknach
nastepuje wymiana powietrza w mieszkaniu.

2.10. Ksztaltowanie przestrzeni w otoczeniu zrédel halasu — planowanie przestrzenne

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem maja swoje uzasadnienie prawne w art. 72
Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego gmin
1 w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia si¢ warunki utrzymania
rownowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, w szczegdlnoSci przez
uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dzialania naprawcze zawieraja konieczno$¢ realizacji dzialan inwestycyjnych,
a Program ochrony $rodowiska przed halasem zostanie uchwalony przez sejmik wojewédztwa,
zapisy te musza by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty
majq range aktéw prawa miejscowego i nie moga by¢ ze soba sprzeczne.
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Art. 114 wust. 1 Po§ zobowigzal organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego do uwzglednienia réznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wigc rowniez
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Brak uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania
przestrzennego moze stanowi¢ podstawe do zakwestionowania prawidtowos$ci jego opracowania,
przy wykorzystaniu srodkow prawnych okre§lonych w ustawie o planowaniu przestrzennym.

W ustaleniach miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz w indywidualnych
decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy przeciwdziala¢ powstawaniu
konfliktow przestrzennych, wynikajacych z narazenia na oddziatywanie hatasu terenow, ktore zalicza
si¢ do chronionych przed hatasem w rozumieniu ustawy Po$, poprzez nie dopuszczanie
do zagospodarowania takich terenow w obszarach o niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcacy zrealizowa¢ inwestycje budowlang, kwalifikujaca si¢ do obiektow chronionych
akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.) na obszarze na ktorym sa niespelnione
standardy ochrony §rodowiska w zakresie halasu, a nieobjetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego, mogitby zosta¢ w decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach
zabudowy) zobowiazany do zastosowania §rodkow ochrony przed hatasem budowanych obiektow.

Zastosowane Srodki powinny w szczegdlnoSci gwarantowaé, zZe budynki tam planowane spelniaé¢
beda wymagania okreSlone w §§ 323 — 326 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
12.04.2002 r. w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2002 r., nr 75, poz. 690 ze zm.).

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych terenow
potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu
lub dla bedacych ich przyczyng terenow ustugowych 1 przemystowych, powinny
wprowadzi¢ w/w wymaganie.

W przypadku posiadania przez gming mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore nie wymaga
sporzadzenia odrgbnych analiz akustycznych. Wiasciwy organ na podstawie imisyjnych map hatasu
(rozktad wskaznika Lpwy) Oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna,
szkoty, szpitale, itp.) okresla czy inwestycja znajduje sie w strefie ucigzliwo$ci hatasu (drogowego,
kolejowego), jednoczesnie okreslajac skale ucigzliwosci, od ktorej bedzie zaleze¢ rodzaj
zastosowanego $rodka ochronnego.

Rysunek 21. Ochrona akustyczna mieszkan przed hatasem (Biatystok)
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Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania okreslonego typu
zabudowy i zagospodarowania terenu w zalezno$ci od wystepujacego lub potencjalnego poziomu
hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ ucigzliwo$¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy
dazy¢ do wlasciwego strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie
przestrzennym sasiadowaty ze soba obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zalozenia strefowania, to:

— oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zrodet hatasu oraz zmienno$¢
parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

— ekranowanie zrodet hatasu zabudowa niewymagajaca ochrony akustycznej,
— wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztatltowanie rzezby terenu,
— wprowadzanie ekrandw akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznosci).

Rysunek 22. Przyktad wtasciwego strefowania akustycznego

Strefa obojetna pod Strefa wymagajaca
= wzgledem = | ochrony przed halasem | =
akustycznym (I1) ,»,mniej wrazliwa” (III)

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

— Strefa | — do plandéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o wymaganej
realizacji ekranéw akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej o réznorodnej strukturze
gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypow ziemnych lub zaglebianie trasy
komunikacyjnej w stosunku do otaczajacego terenu,

— Strefa Il — lokalizuje si¢ tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami
parkingowymi stuzacymi obstudze terendw otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej
i ustugowej oraz sktady niewymagajace ochrony akustycznej ze znaczacym udziatem zieleni
towarzyszacej,

— Strefa 11l — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej — W zalezno$ci
od poziomu hatasu, do planow wprowadza si¢ linie zabudowy oddalajace budynki mieszkalne
od zrodta hatasu oraz stosowne zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwickochtonnych
przegrod budowlanych, ekrandw, szyb okiennych o zwigkszonej izolacyjnosci, a takze poprzez
usytuowanie budynkoéw, okreslenie ich wysokosci lub intensywnos$ci zabudowy oraz udzialu
zieleni towarzyszacej,

— Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej oraz strefy
wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Lokalizacja budynkéw w znacznej odleglosci od trasy komunikacyjnej jest jedna
z najprostszych metod ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest to metoda
nieskuteczna z uwagi na oszczgdne gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na kazdej
wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych
akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku
braku takich mozliwo$ci nalezy stosowa¢ na obiekcie podlegajacym ochronie, przezroczyste ekrany,
ktore znajdujg si¢ w pewnej odleglosci przed elewacja (ok. 1m).
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Ponizej

przedstawiono

propozycje

zapisow ~w  miejscowych planach

zagospodarowania

przestrzennego. Tereny, ze wzgledu na podejscie planistyczne, mozna podzieli¢ na 3 kategorie pod
wzgledem oddziatywan akustycznych:

e tereny polozone poza zasiegiem akustycznych oddziatywan,

e tereny polozone w zasiggu akustycznych oddzialywan istniejacych zrodet hatasu,

e tereny polozone w zasiegu akustycznych oddziatywan planowanych zrédet hatasu.

Tabela 30. Propozycje mozliwych zapisow do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
(mpzp) dla terenéw potozonych poza zasiggiem akustycznych oddziatywan

Przeznaczenie

Zasady ochrony Srodowiska i przyrody

Szczegolne warunki
zagospodarowania terenow

jednorodzinnej

2) obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okreslonego
W przepisach odrebnych

Tereny
zabudowy
wielorodzinnej

1) obowiazuje poziom hatasu w §rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng i zamieszkiwania zbiorowego

2) obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okreslonego
W przepisach odrgbnych

Tereny
zabudowy
mieszkaniowo-
uslugowej

1) obowiazuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okre$lonego
W przepisach odrgbnych

2) na terenie zabudowy mieszkaniowej obowiazuje standard akustyczny
okreslony w przepisach odrgbnych

3) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi znajdujacych sie

W ucigzliwo$ci prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej zastosowanie
zabezpieczen akustycznych doprowadzajacych poziom hatasu do obowiazujacych
norm

4) obowigzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowo — ustugowa

terenu oraz ograniczenia w ich
uzytkowaniu
1) obowiazuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod
Tereny zabudowe mieszkaniows jednorodzinn,
zabudowy

Nie ma koniecznos$ci
umieszczania specjalnych
Zapisow

Tabela 31. Propozycje mozliwych zapisow w mpzp dla terenéw potozonych w zasiegu akustycznych
oddzialywan istniejacych zrodet hatasu

Przeznaczenie

Zasady ochrony srodowiska i przyrody

Szczegoblne warunki
zagospodarowania teren6w

jednorodzinnej i
wielorodzinnej

2) w budynkach mieszkaniowych od strony zrodla hatasu zastosowanie elewacji
0 podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

Tereny
zabudowy
mieszkaniowo-
uslugowej

1) wyklucza si¢ lokalizacj¢ nowej zabudowy mieszkaniowej

2) w budynkach mieszkalnych od strony Zrodta hatasu zastosowanie elewacji
0 podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

3) wyklucza si¢ lokalizacj¢ szpitali, domow opieki spotecznej oraz budynkow
zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy w przypadku
niezapewnienia wymaganego poziomu hatasu w srodowisku

4) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi zastosowanie zabezpieczen
akustycznych doprowadzajacych poziom hatasu do wartosci zgodnych z
obowigzujgcymi normami

terenu oraz ograniczenia w ich
uzytkowaniu
Tereny 1) wyklucza si¢ lokalizacj¢ nowej zabudowy mieszkaniowej,
zabudowy

1) na terenie/czeséci terenu
wystepuja wysokie poziomy
hatasu w $rodowisku od
ulicy / linii kolejowej

2) teren potozony w strefie
$rédmiejskiej w rozumieniu
przepiséw dotyczacych
dopuszczalnych poziomow
hatasu w §rodowisku
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Tabela 32. Propozycje mozliwych zapiséw w mpzp dla terendw potozonych w zasiggu akustycznych
oddziatywan planowanych Zrodet hatasu

Przeznaczenie

Zasady ochrony Srodowiska i przyrody

Szczegolne warunki
zagospodarowania terenow

terenu oraz ograniczenia w ich
uzytkowaniu
Tereny L . . s .
zabudowy 1) obowiazuje poziom hatasu w §rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod

jednorodzinnej

zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng™

Tereny
zabudowy
wielorodzinnej

1) obowiazuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenow przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng i zamieszkiwania zbiorowego™

2) od strony planowanego zrodta hatasu wprowadzenie zabudowy pierzowej
ciaglej

3) w pierzei od strony planowanego zrddta hatasu w budynkach

Z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi zastosowanie elewacji

0 podwyzszonej izolacyjnosci doprowadzajacej poziom hatasu do obowigzujacych
norm dla tego typu pomieszczen

Tereny
zabudowy
mieszkaniowo-
ustugowej

1) na terenach zabudowy mieszkaniowej obowiazuje standard akustyczny
okreslony w przepisach odrgbnych

2) w budynkach mieszkalnych od strony zrodfa hatasu zastosowanie elewacji
0 podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

3) w pierzei od strony planowanego Zrodta hatasu w budynkach

z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi zastosowanie elewacji

0 podwyzszonej izolacyjnosci doprowadzajgcej poziom hatasu do obowigzujacych
norm dla tego typu pomieszczen

4) obowiazuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenow przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowo — ustugowa™

1) teren potencjalnie
zagrozony wystapieniem
wysokich poziomoéw hatasu
w $rodowisku od planowanej
ulicy/linii kolejowej

*zmiana kwalifikacji terenu:
teren potozony w strefie
$rodmiejskiej w rozumieniu
przepiséw dotyczacych
dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku

Rysunek 23. Przyktad strefowania obszaréw w sasiedztwie drogi

TERENY NIECHRONIONE
AKUSTYCZNIE
STREFA BUFOROWA

Rysunek 24. Przyktad zabudowy tarasowej

Ulica

Zabudowa o charakterze tarasowym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
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Rysunek 25. Przyktad rozmieszczenia pomieszczen w budynku

L
Mieszkania
A ﬁ
ﬁ_ Mieszkania
Mieszkania

Biura

Biura

Biura

Sklepy

ULICA

K ie bryty budynku i funkcji
z punktu wi i hrony przed

Jednostki samorzadowe zobowigzane do sporzadzania mpzp muszg mie¢ dostep do istniejacych map
akustycznych, tam gdzie zostaty one sporzadzone w ramach obowigzujacych przepisow.

Organ sporzadzajacy mape powinien udostepni¢ organom sporzadzajacym mpzp nastepujace
informacje z map akustycznych, w wersji wektorowej, w jednym z powszechnie stosowanych
formatow GIS (preferowany format SHP — Esri ShapeFile):

— rozktad izofon map imisyjnych hatasu, co 1 dB, w zakresie 64-80 dB — dla wskaznikow Lpwn
oraz Ly, przy czym dla obszarow ,,ochrony uzdrowiskowej” oraz ,terenow szpitali poza
miastem”, zakres powinien wynosi¢ 50-80 dB, co 5 dB,

— rozktad izofon map przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, co 1 dB, w zakresie 0-25
dB — dla wskaznikow LDWN oraz I—Na

— rozktad izofon prognostycznych map imisyjnych hatasu, co 1 dB, w zakresie 64-80 dB — dla
wskaznikéw Lpwy Oraz Ly, jesli takie byly sporzadzane, przy czym dla obszarow ,,ochrony
uzdrowiskowej” oraz ,,terenéw szpitali poza miastem”, zakres powinien wynosi¢ 50-80 dB, co
5dB.

Organ sporzadzajacy program ochrony $rodowiska przed hatasem powinien udostepni¢ organom
sporzadzajacym mpzp nastepujace informacje, w wersji wektorowej, w jednym z powszechnie
stosowanych formatow GIS (preferowany format SHP — Esri ShapeFile):

— rozktad izofon map przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, co 1 dB, w zakresie 0-25
dB — dla wskaznikow Lpwy (0pcjonalnie Ly), po zastosowaniu $rodkow ochrony przed
hatasem przewidzianych w programie.

Wspdlpraca i ptynna wymiana danych pomigdzy wszystkimi organami i jednostkami uczestniczacymi
w powstawaniu map akustycznych i programoéw ochrony przed hatasem umozliwi organom
sporzadzajacym mpzp wilasciwe okreSlenie priorytetdéw ochrony akustycznej terendw nie objetych
jeszcze planami, a na terenach zagrozonych hatasem skuteczne wdrazanie programoéw naprawczych.
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VII.

METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Nalezy przyjac, ze brak jest technicznych i ekonomicznych mozliwosci dokonania poprawy warunkéw
akustycznych srodowiska w stosunkowo krétkim czasie na wszystkich obszarach tego wymagajacych.
Stad tez programy ochrony $rodowiska przed hatasem musza mie¢ charakter wieloletni. Zalozenie
to jest zgodne z treScig przepisu zawartego w art. 8 ust. 5 Dyrektywy 2002/49/WE, w ktorym
m.in. wymaga si¢ dokonywania analiz programéw ochrony przed hatasem i w miar¢ konieczno$ci
— ich zmian i korekt - w okresach co 5 lat. Dyrektywa nie okre$la przy tym ram czasowych
zakonczenia realizacji programow.

Biorac pod uwage w/w uwarunkowania, niezbedne jest przyjecie pewnych kryteridw, w oparciu
o ktore zostang okreslone cele do zrealizowania w ramach Programu. Parametrami tymi muszg by¢
okreslone warto$ci poziomow dzwieku.

Sposob ustalania kryterium powinien uwzglednia¢ co najmnie;j:

— krajowe kryteria oceny hatasu (zestawy prawnie ustanowionych pozioméw dopuszczalnych,
ewentualnie wskaznik M),

— zasade prewencji, o ktorej jest mowa w art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE,

a wigc uwzglednia¢ podziat obszardw objetych programem na obszary wymagajace:

— dziatan naprawczych (poprawa istniejgcego stanu akustycznego srodowiska),
— ochrony istnigjagcego stanu akustycznego tam, gdzie nie powoduje on zagrozenia dla zdrowia.

Polskie przepisy prawne ustalajg zroznicowane wartosci pozioméw dopuszczalnych w odniesieniu
do wskaznikéw oceny, z ktorych w przypadku Programu, znaczenie maja dwa: poziom
dzienno-wieczorno-nocny (Lpwy) Oraz poziom nocny (Ly).

Przyjmuje si¢, iz celem strategicznym odnoszacym si¢ do ochrony Kklimatu akustycznego
powinna byé docelowa warto$¢ poziomu halasu w Srodowisku, wyrazona przy pomocy
wskaznika oceny, ktorym jest poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn. Wszelkie analizy
akustyczne oparto na tym wlasnie wskazniku

Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kolejnosci realizacji dziatan
wielkosci wskaznika M, program ochrony przed hatasem tworzy si¢ gltownie dla terenow
mieszkaniowych (M#0). Nie stoi to jednak na przeszkodzie aby proponowaé zapisy dotyczace
ochrony terenéw niezamieszkatych w ramach dziatan wspomagajacych program (prewencyjnych).

Zatem w okresie krotkoterminowym Program koncentruje si¢ dzialaniach wynikajacych z analizy
planowanego uktadu sieci drog (przede wszystkim krajowych). Nalezy si¢ spodziewa¢, ze cigzki ruch
samochodowy przeniesie si¢ na wybudowane drogi ekspresowe oraz obwodnice, tym samym nie
bedzie potrzeby wydawania wielu milionow ztotych na zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany
akustyczne), a zaoszczgdzone pienigdze bedzie mozna przeznaczy¢ na poprawe jakosci drog.

W  ponizszej tabeli zaproponowano ogélny sposdb ustalania planow dzialan wraz
z okre$leniem terminu ich realizacji.
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Tabela 33. Zestawienie celow operacyjnych Programu

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia poziomow
dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie:

—  kontrola stanu nawierzchni drogowej,
—  kontrola przestrzegania przepisow odno$nie predkosci ruchu,

— uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrédet halasu
dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego.

Krétkoterminowy Zadania glowne - antyhatasowe na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia poziomoéw 2015-2020

dopuszczalnych powyzej 5 dB:

—  remonty nawierzchni drogowe;j.

Zadania dwuetapowe — Etap I:
—  Etap IA: wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci,

—  Etap IB: utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym.

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w okresie
krotkoterminowym, a takze kontynuacja zadan realizowanych w okresie krotkoterminowym.

Zadania dwuetapowe — Etap II:

Dlugoterminowy - wraz
z aktualizacja Programu —  Etap lIlA: wykonanie przegladu ekologicznego w razie stwierdzenia braku mozliwosci

dalszej redukcji hatasu,

po 2020

— FEtap IIB: zastosowanie dziatan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogowej,
budowa ekranow akustycznych).

Do zadan gléwnych przedmiotowego dokumentu zakwalifikowano zadania, ktore skutkowac beda
obnizeniem poziomu hatasu wzdtuz przedmiotowych odcinkow drog w okresie krotkoterminowym.
Zadania wspomagajace Program opierajg si¢ na dziataniach, ktorych realizacja jest konieczna aby
zmniejsza¢, wielko§¢ emisji hatasu do s$rodowiska. Ich celem bedzie rowniez zwigkszenie
swiadomosci zagrozenia hatasem i jego wpltywu na zdrowie cztowieka.

Dla cze¢sci odcinkow, dla ktorych zaré6wno nie ma mozliwosci zastosowania jednego, skutecznego
rozwigzania antyhatasowego, jak i nie planowane sa zadne zamierzenia inwestycyjne, zaproponowano
zadanie dwuetapowe w Wariancie A (Etap 1A i IlIA). W pierwszym etapie, nalezy wymienié
nawierzchni¢ na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci (uziarnienie 0,8). Nastepnie, jesli
aktualizacja map akustycznych wykaze dalsze przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu, to na
etapie aktualizacji Programu (Etap IlA), nalezy rozpatrzy¢ wykonanie przegladu ekologicznego.
Przeglad ekologiczny bedzie miat za zadanie okresli¢, czy w danym rejonie konieczne jest
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dla odcinkow, dla ktéorych ze wzgledu na planowane inwestycje (nie wynikajace z Programu)
spodziewana jest poprawa klimatu akustycznego w ich otoczeniu, zaproponowano zadania
dwuetapowe w Wariancie B. W pierwszym etapie, do czasu realizacji inwestycji oraz aktualizacji
mapy akustycznej, nalezy zastosowac elementy zadan wspomagajacych Program, a nastgpnie, jesli
zaktualizowane mapy akustyczne (uwzgledniajace zmiany w sieci drogowej) wykaza dalsze
przekroczenia, nalezy zastosowa¢ zadania inwestycyjne (wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne).

Zadania dwuetapowe s3a elementem dtugofalowej polityki obnizania hatasu, zgodnej ze wskazaniami
Dyrektywy.
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Zadania oraz terminy ich realizacji zostaly dobrane w ten sposéb, aby uwzglednia¢ wplyw
aktualnie realizowanych oraz przyszlych inwestycji (niewynikajacych z Programu) na klimat
akustyczny w danym rejonie. Podyktowane jest to zarowno wzgledami ekonomicznymi jak
i brakiem mozliwos$ci "cofni¢cia" dzialan zaplanowanych i zrealizowanych w ramach Programu.
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VIII.

OKRESLENIE I OCENA DZIALAN PROGRAMU

Prowadzenie corocznych, wiosennych przegladéw stanu nawierzchni drogowej pozwoli utrzymac
drogi w nalezytym stanie technicznym. Z kazdorazowego przegladu, wykonanego przez specjalne
zespoly wyznaczone do tego zadania, powinien by¢ sporzadzony raport 0O Stanie nawierzchni
drogowej. Raport powinien zawiera¢ informacje o stanie jezdni na poszczegélnych odcinkach
(np. typ nawierzchni, liczba kolein, dziur, Zle osadzonych studzienek itp. — wraz z lokalizacjg).
Gotowy raport powinno konsultowaé si¢ z wlasciwymi organami samorzadu terytorialnego w celu
okreslenia priorytetow. Na podstawie powyzszego raportu powinna co roku powstawac aktualna lista
odcinkow ulic przeznaczonych do remontu.

Tabela 34. Przyktad raportu o stanie nawierzchni

Odcinek Data planowanego

- Stan nawierzchni Dodatkowe uwagi o Whiosek
drogi (od-do) remontu/ modernizacji
X np. zty — liczne dziury | np. Zle osadzone studzienki brak ri?]:\(;i(tilny natychmiastowy
_ | np. moze wulec znacznej . . .
zimowym epnym

Dla nowoprojektowanych drog prowadzonych w nowym §ladzie (np. obwodnice miejscowosci)
oraz podczas przebudowy istniejagcych odcinkéw drogowych obligatoryjnie nalezy stosowad
nawierzchnie o tzw. zredukowanej halasliwosci (ZH), tj. o uziarnieniu < 10 mm (zaleca si¢
uziarnienie 8 mm).

Badania wykonane w trakcie realizacji map akustycznych wykazaty, ze dla wielu odcinkoéw
drogowych niedotrzymywane sg predkosci dopuszczalne ruchu pojazdow. W zwigzku z powyzszym,
nalezy dazy¢ do przestrzegania wlasciwych przepiséw poprzez systematyczng kontrole przestrzegania
przepisow o predkosci ruchu pojazdow.

Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrédel hatasu dla nowotworzonych
planéw zagospodarowania przestrzennego, w postaci wytycznych do planowania przestrzennego
szczegOtowo opisano w Rozdziale VI pkt. 2.10.

Wykonanie przegladu ekologicznego w okresie po 2020 roku ma na celu uzyskanie informacji czy na
danym obszarze istnieje szansa zastosowania dodatkowych dziatan z zakresu ochrony przed hatasem
w srodowisku, czy konieczne bedzie ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Pomimo, iz Program nie proponuje budowy ekrandéw akustycznych, to w przypadku ich budowy na
innych odcinkach (obwodnice, pozostate drogi), nalezy zadbaé aby projekt techniczny poprzedzony
byl projektem akustycznym. Dobdér materiatu nalezy pozostawi¢ wykonawcy ekranu. Natomiast w
celu minimalizacji dysonansoéw urbanistycznych zaleca si¢ aby ekrany akustyczne byty porosnicte
zielenig. W przypadku lokalizacji elementéw przezroczystych w konstrukcji ekranu, nalezy stosowac
najnowsze rozwigzania w celu minimalizacji mozliwych kolizji ptactwa z konstrukcja ekranu. Nalezy
odejs¢ od naklejania sylwetek ptakow na elementach przezroczystych (por. Rozdziat VI pkt. 2.4).




IX. HARMONOGRAM | KOLEJNOSC REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH ZADAN
PROGRAMU

Jak juz wspomniano do okreslenia harmonogramu i kolejnosci realizacji dziatan Programu nalezy
zastosowa¢ tzw. wskaznik M. Zadania na terenach o wysokich wartosciach wskaznika M powinny
zostac¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci.
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X.

WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Wykonanie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest obligatoryjnym zadaniem
w przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  $rodowisku.
Takie przekroczenia zostaly stwierdzone w wyniku opracowania map akustycznych odcinkow drog
administrowanych przez Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich, Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych
i Autostrad oraz Prezydenta Miasta L.omzy i Prezydenta Miasta Suwatk.

Dynamiczny rozwdj Wojewodztwa podlaskiego, szczegdlnie w dziedzinie potgczen komunikacyjnych,
powoduje konieczno$¢ dostosowania zadan Programu ochrony s$rodowiska przed halasem do
zmieniajacej si¢ struktury potaczen drogowych.

Nie jest znane prognozowane natezenie ruchu, ktore nastgpi po zakonczeniu realizacji drog
ekspresowych oraz obwodnic miejskich. W zwigzku z powyzszym miarodajne analizy akustyczne
mogg nastapi¢ dopiero gdy uktad drogowy zostanie na wiele lat ustalony. Proponowanie kosztownych
dzialan inwestycyjnych, jakimi s3a $rodki ochrony przed halasem (np. ekrany akustyczne),
w perspektywie obnizenia poziomu hatasu zwigzanego z zakonczeniem inwestycji budzi wiele
watpliwosci.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano podzial na zadania glowne (remonty nawierzchni),
wspomagajace oraz dwuetapowe — w dwoch wariantach.

W ramach Etapu IA, w okresie krotkoterminowym, nalezy wymieni¢ nawierzchni¢ drogowg
(uziarnienie 0,8) na wskazanych odcinkach, a nastepnie podczas aktualizacji Programu rozpatrzy¢
wykonanie przegladu ekologicznego (Etap 11A).

W ramach Etapu IB, w okresie krotkoterminowym, nalezy wykonywac¢ biezace remonty nawierzchni
oraz utrzymywac¢ ja w dobrym stanie technicznym do czasu realizacji planowanych inwestycji
drogowych w regionie. Nastgpnie, jesli aktualizacja mapy akustycznej (uwzgledniajaca nowe
inwestycje drogowe) wykaze dalsze przekroczenia hatasu, to na etapie aktualizacji Programu nalezy
obowigzkowo wymieni¢ nawierzchni¢, na nawierzchnie o zredukowanej hatagliwosci.

Opisane w niniejszym Programie zadania wspomagajace przyniosa takze inne korzySci np. poprawe
bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie wprowadzanych zanieczyszczen ze zrodet liniowych,
a przestrzeganie zasad wlasciwego planowania przestrzennego pozwoli zapobiec powstawaniu
konfliktow akustycznych w przysztosci.

Zadania zawarte w niniejszym Programie sg zadaniami realnymi, a koszty zadan inwestycyjnych
zwigzane s3 jedynie z wymiang nawierzchni drogowe;j.

Natomiast wiekszos¢ kosztow, ktore zostang poniesione w ramach realizacji zadan wtasnych jednostek
zobowigzanych do realizacji zadan Programu, nalezy postrzega¢ jako konieczno$¢ realizacji polityki
nie zwiekszania emisji hatasu do srodowiska i jedynie posrednio zwigzanych z ochrona akustyczna

Realizujac zadania, majace wplyw na klimat akustyczny wokot drog, nalezy korzysta¢ z katalogu
srodkéw antyhalasowych 1 najnowszych zdobyczy techniki, pozwalajacych na zmniejszenie
ucigzliwos$ci akustycznej inwestycji.

Dla nowoprojektowanych drég, prowadzonych w nowym $ladzie (np. obwodnice miejscowosci)
nalezy stosowac zalecenia zawarte w niniejszym Programie. Dla starych przebiegéw droég w obszarach
miejscowosci moze nie by¢ takich mozliwosci. Pasy drogowe posiadaja ograniczong szerokos$¢, a ze
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wzgledu na wystepujaca zwartg zabudowe uliczng i brak rezerwy terenu, lokalizacja ekranow
akustycznych lub innych §rodkéw ochrony przed hatasem napotyka na duze trudnosci.

Nalezy pamigta¢, ze budowa nowych odcinkéw tras komunikacyjnych, w szczego6lnos$ci obwodnic,
spowoduje przeniesienie ucigzliwosci zwigzanej z hatasem w inne rejony dotychczas spokojne. Nalezy
temu przeciwdziata¢ stosujac najnowsze technologie nawierzchni drég oraz, tam gdzie bedzie to
uzasadnione, nowoczesne ekrany akustyczne.

Wickszos$¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie nie jest zwigzana z koniecznoscig
ponoszenia dodatkowych kosztow (planowanie przestrzenne, przeglady stanu nawierzchni
wykonywane s3 w ramach dzialan wlasnych organow), jednakze zaproponowane zadania
inwestycyjne sa wysoce kosztowne.

Koszt realizacji zadah Programu wyniesie:
— GDDKIA - 5,61 min zt
— Prezydent miasta L.omzy — 7,24 mln zt
— Prezydent miasta Suwatki — 1,26 mln zt

Na odcinkach administrowanych przez PZDW nie przewidziano zadan inwestycyjnych w ramach
Programu. Natomiast dla odcinkow DW 676 od km 0+000 do km 0+700 i DW 677 od km 4+246 do
km 18+050w inwestycje przewidzial zarzadzajacy (PZDW).

Calkowity koszt programu w latach 2015-2020 wyniesie 14,11 min zt.

Realizacja zadan Programu nie bgdzie miata negatywnych skutkow dla §rodowiska.
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XI.

ZALACZNIKI GRAFICZNE

Ponizej przedstawiono odcinki drog, dla ktorych obowigzkowe jest sporzadzenie cze$ci graficznej
Programu.

Tabela 35. Zestawienie zadan Programu objetych czescia graficzna

L.p.

Lokalizacja

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin
realizacji

Koszt realizacji

Sokotka /przejscie2/
od km 16+300
do km 21+733

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci:
od km 16+300
do km 19+000

Zarzadzajacy
droga

2015-2020

2,83 min zt

Bielsk Podlaski
/przej$ciel/przejscie2/

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci:
od km 107+200 (przejazd kolejowy)
do km 108+000

Zarzadzajacy
droga

2015-2020

0,84 min zt

Grajewo — Rajgrod
od km 212+845
do km 236+079

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):

Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci:
od km 215+850
do km 217+700

Zarzadzajacy
droga

2015-2020

1,94 min zt

Lomza

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ 0 zredukowanej
hatasliwosci na ul. Legionoéw od ul.
Poznanskiej do Pl. Ko$ciuszki

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

3,25 min zt

Lomza

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Zjazd od Lidl’a do
P1. Kosciuszki wlacznie

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

0,52 min zt

tomza

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni drogowej na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwo$ci wzdhuz ulicy ul. Wojska
Polskiego od ul. Tkackiej do ul.
Polowej

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

3,47 min zt

Suwatki

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Podhorskiego

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

1,26 min

Suwatki

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Utrata od ul.
Podhorskiego do drogi na Ptociczno
(ul. Staniszewskiego)

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

4,2 min zt

Dla pozostatych odcinkow, ze wzgledu na charakter zadan (wspomagajace Program), cze$ci graficznej

nie opracowuje sig.
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Zgodnie z przyjeta metodyka do analizy dziatan Programu przyjeto docelowa warto§¢ poziomu hatasu
w $rodowisku, wyrazong przy pomocy wskaznika oceny, ktorym jest poziom dzienno-wieczorno-
nocny Lpwn. Wielko$¢ przekroczen przedstawiono graficznie w zakresach 5-cio decybelowych
zgodnie z legendg przedstawiong ponize;j.

Rysunek 26. Graficzne przedstawienie elementow graficznych

Przekroczenia wartosci dopuszczalnych

Brak przekroczen wartosci dopuszczalnych
0-5dB

5-10dB

W 10-154dB
B 5-20dB
]

20 dB <

Zabudowa

- Obiekty podlegajace ochronie akustycznej
Obiekty nie podlegajace ochronie akustycznej

Elementy sytuacyjne

Drogi objete zakresem Programu
— Drogi pozostate

Tereny o nieokreslonych wartosciach dopuszczalnych
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Ryc. 1. Sokétka — przed realizacjq Programu
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Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 784
Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn — Stan przed realizacja Programu
Eekol [%] 72
Eekon 25,4
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Ryc. 3. Bielsk Podlaski — przed realizacjg Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 347

Eekol [%)] 92 Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn — Stan przed realizacja Programu

Eekon

109,5




Ryc. 4. Bielsk Podlaski — po realizacji Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 347
Eekol [%)] 92 Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan po realizacji Programu
Eekon 109,5
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Ryc. 5. Grajewo cz.1 — przed realizacjg Programu

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn — Stan przed realizacja Programu
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Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu
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Eekon
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Ryc. 6. Grajewo cz.2 — przed realizacjg Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 651
Eekol [%] 66
Eekon 34,1

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn — Stan przed realizacja Programu
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Ryc. 7. Grajewo cz.1 - po realizacji Programu

stan po realizacji Programu

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy —
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Ryc. 8. Grajewo cz.2 — po realizacji Programu
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Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 651
Eekol [%] 66
Eekon 34,1

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan po realizacji Programu

101



Ryc. 9. tomaza cz.1 — przed realizacjg Programu
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Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 1840
Eekol [%] 72
Eekon 9,9

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan przed realizacja Programu
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Ryc. 10. tomza cz.2 — przed realizacjg Programu

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan przed realizacja Programu
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Ryc. 11. tomza cz.3 - przed realizacjg Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 1840
Eekol [%] 72 Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan przed realizacja Programu
Eekon 9,9
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Ryc. 12. tomza cz.4 - przed realizacjg Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 1840
Eekol [%] 72 Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan przed realizacja Programu
Eekon 9,9
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Ryc. 13. tomza cz.1 - po realizacji Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 1840
Eekol [%] 72 Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan po realizacji Programu
Eekon 9,9
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Ryc. 14. tomza cz.2 - po realizacji Programu

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan po realizacji Programu
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Ryc. 15. tomza cz.3 - po realizacji Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 1840
Eekol [%] 72 Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan po realizacji Programu
Eekon 9,9
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Ryc. 16. tomza cz.4 - po realizacji Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 1840
Eekol [%] 72
Eekon 9,9

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan po realizacji Programu
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Ryc. 17. Suwatki, ul. Podhorskiego — przed realizacjg Programu
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Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 270
Eekol [%] 82 Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan przed realizacja Programu
Eekon 65,1

110



Ryc. 18. Suwatki, ul. Podhorskiego — po realizacji Programu
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Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 270
Eekol [%] 82
Eekon 65,1

Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwy — Stan po realizacji Programu
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Ryc. 19. Suwafki, ul. Utrata — przed realizacjq Programu

~ g, 4
\ a4 WO

’Q? o
e Tgii
g T Bay

n 7
S 'R o Bma as d
uwatki .-l -
e T L

S ‘:Q
\% 7

3
%fg'.ié?“o@

i
& o Eﬁ‘“w
g AN
3R] 85 @ By o
CRR " dg B
PR EE )
o gl P
e B =
aal =
@ AW
HE
A
=
gl
v
@
B mhe g .
= o 48

5o 8% 050 Y Y wo &

& add *!J

o 02BR ‘o“n“a )

B® ‘:'e ““ul" Q:bt;

l. Staniszewskiego

&2
. ! & &
Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 936
Rozktad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn — Stan
Eekol [%] 85 przed realizacja Programu
Eekon 1114

112



Ryc. 20. Suwatki, ul. Utrata — po realizacji Programu
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XIl.

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Opracowanie programu ochrony Srodowiska przed hatasem wynika
z obowiazku natozonego w art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Wymobg ten zostal wprowadzony do ustawy Pos poprzez
implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25
czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Gléwnym celem Programu jest wskazanie kierunkow i dziatan, ktorych konsekwentna realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktorych nastgpity
przekroczenia obowigzujacych norm.

Merytoryczna podstawa opracowania Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla terenow
polozonych w wojewodztwie podlaskim poza aglomeracjami, wzdluz droég o natezeniu ruchu
powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie, ktorych eksploatacja powoduje ponadnormatywne
oddzialywanie akustyczne okreslone wskaznikami Lpwy | Ly sa mapy akustyczne obszarow
potozonych w otoczeniu drog, po ktorych przejezdza 3 000 000 pojazdéw rocznie, wykonane przez
GDDKIiA, PZDW oraz prezydentow Lomzy i Suwatk. Wykonane w ramach ich realizacji mapy
terenow zagrozonych hatasem (mapy konfliktow akustycznych) stanowia podstawe opracowania.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog na terenie wojewodztwa podlaskiego, po
ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie, w otoczeniu ktoérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwy | Ly, z wyjatkiem drogi
wojewodzkiej nr 678, ktora byta w przebudowie.

Zadania Programu zostaly dobrane w ten sposob, aby uwzglednia¢ wptyw aktualnie realizowanych
oraz przysztych inwestycji na klimat akustyczny w danym rejonie. Podyktowane jest to zarowno
wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem mozliwosci "cofniecia" dziatan zrealizowanych
w nastepstwie Programu (np. budowa ekrandéw akustycznych — nieuwzgledniona w tym dokumencie).

Zadania podzielono na gtéwne, wspomagajace oraz dwuetapowe.

Do zadan gtéwnych przedmiotowego dokumentu zakwalifikowano zadania, ktore skutkowacé beda
obnizeniem poziomu hatasu wzdtuz przedmiotowych odcinkéw drog w okresie krotkoterminowym
(remonty nawierzchni drog).

Zadania wspomagajace Program opierajg si¢ na dziataniach, ktorych realizacja jest konieczna aby
zmniejsza¢, wielkos¢ emisji hatasu do s$rodowiska. Ich celem bedzie rowniez zwigkszenie
swiadomosci zagrozenia hatasem i jego wpltywu na zdrowie cztowieka.

Dla cze$ci odcinkow, dla ktorych zarowno nie ma mozliwosci zastosowania jednego, skutecznego
rozwigzania antyhatasowego, jak i nie planowane sg zadne zamierzenia inwestycyjne w okresie
krétkoterminowym, zaproponowano zadanie dwuetapowe w Wariancie A (Etap 1A i 1IA).
W pierwszym etapie, nalezy wymieni¢ nawierzchni¢ na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci
(uziarnienie 0,8). Nastepnie, jesli aktualizacja map akustycznych wykaze dalsze przekroczenia
poziomow dopuszczalnych hatasu, to na etapie aktualizacji Programu (Etap I1A), nalezy rozpatrzy¢
wykonanie przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny bedzie miat za zadanie okresli¢, czy
w danym rejonie konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dla odcinkow, dla ktorych ze wzgledu na planowane w okresie krotkoterminowym inwestycje (nie
wynikajace z Programu) spodziewana jest poprawa klimatu akustycznego w ich otoczeniu,
zaproponowano zadania dwuetapowe w Wariancie B. W pierwszym etapie, do czasu realizacji
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inwestycji oraz aktualizacji mapy akustycznej, nalezy wykona¢ niezbedne naprawy nawierzchni

drogowej, a nastepnie, jesli zaktualizowane mapy akustyczne (uwzgledniajace zmiany w sieci
drogowej) wykaza dalsze przekroczenia, nalezy zastosowaé zadania inwestycyjne (wymiana
nawierzchni, ekrany akustyczne).

W ponizszej tabeli zaproponowano ogdlny sposob ustalania planéw dzialan wraz z okre$leniem

terminu ich realizacji.

Tabela 36. Zestawienie okresow operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Okres

Zadanie

Lata

Krotkoterminowy

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktoérych wystgpuja przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie:

—  kontrola stanu nawierzchni drogowej,
—  kontrola przestrzegania przepisow odno$nie predkosci ruchu,

— uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrédet halasu
dla nowotworzonych planow zagospodarowania przestrzennego.

Zadania glowne - inwestycyjne na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia poziomdw
dopuszczalnych powyzej 5 dB:

—  remonty nawierzchni drogowej.

Zadania dwuetapowe — Etap I:
—  Etap IA: wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci,

—  Etap IB: utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym.

2015-2020

Dlugoterminowy - wraz
z aktualizacja Programu

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w okresie
krotkoterminowym, a takze kontynuacja zadan realizowanych w okresie krotkoterminowym.

Zadania dwuetapowe — Etap II:

—  Etap lIlA: wykonanie przegladu ekologicznego w razie stwierdzenia braku mozliwosci
dalszej redukeji hatasu,

— Etap lIB: zastosowanie dzialan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogowej,
budowa ekranow akustycznych).

po 2020

Przyjeto, ze dla terenéw, dla ktérych przekroczenia poziomu halasu sa najmniejsze
i mieszczg si¢ w granicy bledu mapy akustycznej, nalezy zastosowaé tylko zadania
wspomagajace (tzw. prewencyjne). Wynika to z faktu, iz przyjety zakres 5-cio decybelowy
zawiera w sobie rowniez przekroczenia nizszego rzedu (<5 dB), a zasieg przekroczen w wielu
przypadkach nie przekracza pasa drogowego.

Ponizej przedstawiono odcinki drogowe obj¢te zakresem dziatan inwestycyjnych.

Tabela 37. Zadania inwestycyjne Programu

L.p.

Lokalizacja

Jednostka Termin

Zadanie o R
odpowiedzialna realizacji

Koszt realizacji

Sokotka /przejscie2/

od km 16+300
do km 21+733

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):

Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci:
od km 16+300
do km 19+000

Zarzadzajacy droga 2015-2020 2,83 mln zt
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Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

. . Wymiana nawierzchni na

2 B.I ?Is.k POdIa.S,kI. nawierzchni¢ o zredukowanej Zarzadzajacy droga 2015-2020 0,84 min zt
/przejsciel/przejscie2/ A
hatasliwosci:

od km 107+200 (przejazd

kolejowy)
do km 108+000

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):

Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowane;j
hatasliwosci:
od km 215+850
do km 217+700

Grajewo — Rajgrod
3 od km 212+845
do km 236+079

Zarzadzajacy droga 2015-2020 1,94 mln zt

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

4 Lomza Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Legionéw od
ul. Poznanskiej do Pl. Ko$ciuszki

Zarzadzajacy

odcinkami drég 2015-2020 3,25 min zt

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

5 Lomza Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Zjazd od
Lidl’a do Pl. Koséciuszki wlacznie

Zarzadzajacy

- I 2015-2020 0,52 mln zt
odcinkami drog

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni drogowej Zarzadzajacy
na nawierzchni¢ o zredukowanej odcinkami drog
hatasliwosci wzdtuz ulicy ul.
Wojska Polskiego od ul. Tkackiej
do ul. Polowej

6 Lomza 2015-2020 3,47 min zt

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA: Zarzadzajacy
Wymiana nawierzchni na odcinkami drog
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Podhorskiego

7 Suwatki 2015-2020 1,26 min

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni na Zarzadzajacy
nawierzchni¢ o zredukowanej odcinkami drog
hatasliwosci na ul. Utrata od ul.

Podhorskiego do drogi na

Ptociczno (ul. Staniszewskiego)

8 Suwatki 2015-2020 4,2 min zt

Analizy akustyczne dla odcinkow drog objetych zadaniami inwestycyjnymi (remonty/wymiany
nawierzchni) zostaty przedstawione w czesci graficznej Programu. Dla pozostatych zadan czgsci
graficznej nie opracowuje sig.

Opisane w niniejszym Programie dziatania przyniosg, oprocz obnizenia poziomu hatasu, takze inne
korzysci np. poprawe bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie wprowadzanych zanieczyszczen ze zrodet
liniowych, a przestrzeganie zasad wlasciwego planowania przestrzennego pozwoli zapobiec
powstawaniu konfliktow akustycznych w przysztosci.

Wigkszos¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie nie jest zwigzana z koniecznoscia
ponoszenia dodatkowych kosztow (planowanie przestrzenne, przeglady stanu nawierzchni
wykonywane sg w ramach dziatan wlasnych organow), jednakze zaproponowane zadania
inwestycyjne sg wysoce kosztowne.
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Koszt realizacji zadan Programu wyniesie:
— GDDKIA — 5,61 mln zt
— Prezydent miasta Lomzy — 7,24 min zt
— Prezydent miasta Suwatki — 5,46 min zt

Na odcinkach administrowanych przez PZDW nie przewidziano zadan inwestycyjnych w ramach
Programu. Natomiast dla odcinkow DW 676 od km 0+000 do km 0+700 i DW 677 od km 4+246 do
km 18+050w inwestycje przewidziat zarzadzajacy (PZDW).

Catkowity koszt programu w latach 2015-2020 wyniesie 18,31 min zt.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkow dla srodowiska.
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