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W odpowiedzi na Pani interpelacje zgtoszong podczas XXXIV Sesji
Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego w dniu 27 marca 2017 r. :

W trakcie poprzedniej sesji, podczas dyskusji nad stanem realizacji inwestycji
drogowych w wojewddztwie podlaskim z wykorzystaniem srodkéw europejskich
zadatam kilka pytan zwigzanych ze sktadaniem wnioskéw przez PZDW, na ktdre
nie otrzymatam odpowiedzi. Zapytatam dlaczego nie wzielismy udziatu
w konkursie w ubiegtym roku? Kto opracowuje wnioski sktadane m.in. do Polski
Wschodniej - czy PZDW sam to opracowuje, czy tez zleca? Czy za wniosek, ktory
nie uzyskat akceptacji trzeba bedzie zaptaci¢? Czy powtdrne ztozenie wniosku
bedzie kosztowato dodatkowo? Chciatam tez podkreslié, ze nic sie nie zgadza
z przedstawionym planem transportowym. Wszystkie zadania miaty mie¢ decyzje
srodowiskowg w 2015-2016 roku, ponadto pozwolenia na budowe, studium
wykonalnosci itd. Nic z tego sie nie zgadza.”

- uprzejmie informuje i wyjasniam, co nastepuje w przedmiotowej kwestii.

Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku sktadat wnioski w obu
dotychczasowych konkursach (naborach) ogloszonych przez Polskg Agencje
Rozwoju Przedsiebiorczosci w ramach realizacji Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia 2014-2020, tj. zaréwno w I konkursie w marcu 2016 r. (w terminie
do 30 marca 2016 r. ziozono 5), jak i II konkursie w pazdzierniku 2016 r.
(w terminie do 31 pazdziernika 2016 r. ztozono 3). Zamierza tez wzig¢ udziat
w kolejnym, III naborze wnioskdw organizowanym przez PARP, w ktérym taka
mozliwosc istnieje od dnia 28 lutego do 27 kwietnia br. (planowane jest ztozenie
3 wnioskow).

Wszystkie wnioski w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020 samodzielnie przygotowuje i sktada Podlaski Zarzad Drog
Wojewoddzkich w Biatymstoku, jako Podmiot uprawniony do ponoszenia kosztow
w ramach Projektu reprezentujgcy Beneficjenta - Wojewddztwo Podlaskie. Fakt
niewybrania wniosku w trybie konkursowym do dofinansowania z POPW 2014-
2020 nie generuje zadnych optat. Powtorne ztozenie wniosku moze, ale nie musi
pociggac za sobg dodatkowe, niewielkie koszty zwigzane z aktualizacjg studium
wykonalnoséci  projektu, gdyz analize tg nalezy odnies¢ do zmian
w harmonogramie realizacji projektu, dostosowanym do nowego terminu ztozenia
whniosku.



Rzeczywiscie w tresci ,Regionalnego planu transportowego wojewddztwa
podlaskiego na lata 2014-2020” (Tab. 12a str.81-82) wskazywane sg terminy
realizacji poszczegblnych etapéw procesu budowlanego, tj. lat uzyskiwania
decyzji srodowiskowej, pozwolenia na budowe, opracowania studium
wykonalnosci, przeprowadzenia przetargu na roboty budowlane czy planowanego
zakonczenia robot budowlanych, jednak nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz tabela
przedstawia ,Wstepny harmonogram realizacji projektéw drogowych w
wojewddztwie podlaskim”, oparty na ustawowych terminach czasu trwania
poszczegdlnych postepowan, bez uwzgledniania ztozonych okolicznosci prac nad
kazdym z tych etapoéw. Obecnie praktycznie kazde z prowadzonych postepowan
administracyjnych, a gtéwnie dotyczace uzyskiwania decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych przedsiewziecia czy decyzji - pozwolen wodnoprawnych
zaskarzane jest przez ich uczestnikdw, niezadowolonych i tylko z faktu
niewielkiej kolizji projektowanych rozwigzan z wtasnoscig prywatng. Tworzone sg
tez spoteczne komitety, stowarzyszenia czy organizacje ekologiczne, ktére
zgodnie z obowigzujgcym prawem uczestniczg jako strony w postepowaniach,
a gtownym celem ich dziatalnosci jest wymuszenie zmian w projektowanych
przebiegach drég wojewoddzkich (np. zarejestrowano sprawe, w ktérej decyzja
srodowiskowa na budowe obwodnicy Ksiezyna uprawomocnita sie wyrokiem NSA
po 4 latach). Stuzby drogowe doktadajg wszelkich mozliwych staran, by spetnia¢
zaktadane terminy realizacji przedsiewzie¢ lub minimalizowaé¢ ich ewentualne
przesuniecia, co jest oczywiste i pozadane z punktu widzenia poprawy
dostepnosci komunikacyjnej regionu.

W ocenie zarzadu wszystkie priorytetowe inwestycje, zaplanowane
w regionalnym planie transportowym uzyskaja mozliwos¢ realizacji rzeczowej
w obecnej unijnej perspektywie finansowej na lata 2014-2020 lecz o ich
wdrozeniu ostatecznie zadecydujg mozliwosci ich dofinansowania z budzetu UE.




